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ZAKŁADY KOMBINATU DŹWIGÓW OSOBOI | Y 


produkujące zespoły dźwigowe 
i montujące dźwigi 


KDO Zakład Dźwigów Osobowych w Warszawie 
02-676 Warszawa, ul. Postępu 12, tel. 431281, telex 814781-2 

KDO Zakład Produkcyjny w Mławie z 
06-500 Mława, ul. XXX-lecia Ludowego Wojska Polskiego, tel. 3091, telex 814577 
KDO Zakład Produkcyjny w Bolęcinie Ż 
09-121 Bolęcin k. Płońska, tel. 2584, telex 812632 

KDO Zakład Montażu Dźwigów w Warszawie 

02-097 Warszawa, ul. Banacha 1a, tel. 223211, telex 813662 

KDO Zakład Montażu Dźwigów, Oddział w Łodzi 

90-057 Łódź, ul. Sienkiewicza 85/87, tel. 65400 

KDO Zakład Montażu Dźwigów, Oddział Montażowy w Katowicach 

40-086 Katowice, ul. Zawadzkiego 18, tel. 596717, telex 0315579 

KDO Zakład Montażu Dźwigów, Oddział Montażowy w Krakowie 

31-444 Kraków, ul. Śliczna 34a, tel. 15760, telex 0322500 

KDO Zakład Montażu Dżwigów, Oddział Montażowy w Poznaniu 

60-536 Poznań, ul. Kościelna 19, tel. 45236, telex 0412225 

KDO Zakład Montażu Dźwigów, Oddział Montażowy w Gdańsku 

80-390 Gdańsk, ul. Kołobrzeska 2, tel. 521234, telex 051372 


1. RAMOWY PROGRAM PRODUKCJI ELEKTRYCZNYCH DŹWIGÓW 


PIONOWYCH W KOMBINACIE DŹWIGÓW OSOBOWYCH 


1.1. Dźwigi towarowe małe 


| Przeznaczenie: transport drobnych towarow i potraw w zakładach gastronomicznych. 
| Sterowania: „Z' - sterowanie przyciskowe zewnętrzne. 


Z przystanku dyspozycyjnego odsyłanie kabiny na dowolny przy- 
stanek. Na przystankach pozostałych możliwość wezwania kabiny 
i odesłania na przystanek dyspozycyjny. 
| Charakterystyka: a) napęd silnikiem 3-fazowym jednobiegowym. 
k Drzwi przystankowe gilotynowe. 

Udźwig 100 kG, prędkość 0,5 m/s; 

b) napęd silnikiem 3-fazowym jednobiegowym. 
Drzwi przystankowe wychylne. 5 
Udźwig 200 kG, prędkość 0,25 m/s. 


| 1.2. Dźwigi towarowo-osobowe 


Przeznaczenie: przewóz towarów i osób w asyście obsługującego (dźwigowego) 
5 w zakładach przemysłowych i magazynach. 
| Sterowania: „W''— sterowanie przyciskowe wewnętrzne. 


Sterowanie ruchem dźwigu odbywa się wyłącznie z kabiny przez ob- 
| sługującego. Rozruch i zatrzymanie dźwigu automatyczne. 
| Żądanie przybycia kabiny na określony przystanek jest sygnalizowane 
obsługujacemu za pomocą sygnalizatora dźwiękowo-optycznego. 
Charakterystyka: napęd silnikiem dźwigowym 3-fazowym z dwoma prędkościami 
obrotowymi. 
Drzwi przystankowe wychylne. 
Udźwig: 1000-1600 kG, prędkość 0,5 m/s. 
Udźwig: 3200 kG, prędkość 0,25 m/s. 


13. Dźwigi osobowe 


| Przeznaczenie: samoobsługowy przewóz osób z ręcznym bagażem w budynkach 
k mieszkalnych, użyteczności publicznej i hotelach. Dopuszczalne 


Sterowania: 


żywą 32 Cez © 62 
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jest stosowanie dla dźwigów 500 kG dużych ka drzwi ami prze- 
działowymi dostosowanych do przewozu lekkich mebli. ż 
„N” sterowanie przyciskowe normalne (przestawne) dla jednego 


dźwigu. 


o3 


Kabina przybywa na wezwanie pasażera oczekującego na przystanku, 
jeżeli jest pusta i jeżeli nikt nie wezwał jej wcześniej. 
W czasie jazdy kabina nie zatrzymuje się. 


/ Z chwilą wejścia do kabiny pasażer staje się jej wyłącznym dyspo- 


nentem, kabina jedzie na wyznaczone przez niego piętro. Po wejściu 
do kabiny i zamknięciu się drzwi przystankowych należy naciskać 
przycisk sterowniczy w czasie 4 sekund. 

Zajęcie kabiny (ruch lub otwarte drzwi przystankowe) sygnalizowane 
jest czerwonymi lampkami umieszczonymi w kasetach wezwań na 
wszystkich przystankach. 

Sterowanie nie ma rejestracji wezwań i dyspozycji. 

Sterowanie stosowane jest dla dźwigów osobowych w budynkach 
niskich i średnio wysokich o małym przekroju poprzecznym. 
Schematy w grupie numeracji E1001--.... 

„NV” — sterowanie normalne (przestawne) dla grupy dwóch dźwigów. 


Na każdym przystanku znajduje się jedna wspólna dla dwóch dźwi- 


gów kaseta wezwań. 

Kaseta wyposażona jest w jeden przycisk i dwie strzałki informujące, 
który z dźwigów przyjeżdża do realizacji wezwania. 

Wezwania są rejestrowane. 

W czasie jazdy kabina nie zatrzymuje się. 

Z chwilą wejścia do kabiny pasażer staje się wyłącznym jej dyspo- 
nentem, kabina jedzie na wyznaczone przez niego piętro. 

Dyspozycja powinna być nadana najpóźniej w ciągu 4 sekund od zam- 
knięcia drzwi przystankowych. 

Sterowanie nie ma rejestracji dyspozycji. 

Zarejestrowane wezwania są realizowane w następujący sposób: 
— wolny dźwig nr 1 jedzie zawsze do najwyższego wezwania; 

— wolny dźwig nr 2 jedzie zawsze do najniższego wezwania. 

Do pojedynczego wezwania jedzie zawsze ten dźwig, który pierwszy 
zakończył jazdę. 5 
Sterowanie stosowane jest w budynkach mieszkalnych lub biurowych 
o małym nasileniu ruchu, gdzie wskazane jest, aby pasażer znajdujący 
się w kabinie był jej jedynym dysponentem. 

Schematy w grupie numeracji E1002-.... 

„KN” — sterowanie zbiorcze w dół dla jednego dźwigu. 

Na każdym przystanku znajduje się kaseta wezwań z jednym przy: 
ciskiem do rejestracji wezwań w dół. 

Przyjęcie wezwania jest pokwitowane zapaleniem się lampki. 

W chwili wejścia do kabiny pasażerowie naciskają przycisk odpo: 
wiadający piętru, na które chcą jechać. 


śNadżne: Wascaie są zarejestrowane, o. czym inform ja zapalenie 
się lampki w przycisku. ć 
Po uruchomieniu dźwigu kabina rozwozi pasażerów w kolejności 
— od najniższej do najwyższej dyspozycji (przy jeździe w górę). 3 
Przy jeździe do góry kabina nie realizuje zarejestrowanych wezwań. 
Po opuszczeniu kabiny przez ostatniego pasażera kabina odjeżdża 
automatycznie do najwyższego wezwania. 

. Przy jeździe w dół kabina realizuje wszystkie zarejestrowane wezwania. 
Przy pełnym obciążeniu kabina mija przystanki, skąd pochodziły wez- 
wania i obsłuży je podczas następnej jazdy. 

Schematy w grupie numeracji E1003-.... 
„KNV” — sterowanie zbiorcze w dół dla dwóch dźwigów. 


Na każdym przystanku znajduje się jedna wspólna dla dwóch dźwigów 
kaseta wezwań. 

Kaseta wyposażona jest w jeden przycisk i dwie strzałki informujące, 
który z dźwigów przyjeżdża do realizacji wezwania. 

Wezwanie jest realizowane przez ten dźwig, który mija przystanek, — 
jadąc w dół i jego kabina nie jest w pełni obciążona. 

Dźwig | jest dźwigiem stacjonarnym i po wykonaniu dyspozycji auto- 
matycznie wraca na przystanek podstawowy. 

Dźwig I, jadąc w dół ma włączoną zbiorczość. 

Dźwig | przestaje być stacjonarnym w kilku przypadkach, np. dźwig II 
jest wyłączony z ruchu, dźwig II jedzie w pełni obciążony; jest dużo wez- . Z 
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wań. 

Dźwig II jest dźwigiem przeznaczonym do obsługi wezwań. 
Dźwigi 1 i II mają rejestrację dyspozycji oraz zasady zbiorczości iden-* 
tycznie rozwiązane jak w sterowaniu zbiorczym w dół pojedynczego 
dźwigu. 


Schematy w grupie numeracji E1004-..., E2004-...., E3004-..... R 
„K'”- sterowanie zbiorcze dwukierunkowe dla jednego dźwigu. ŻA 


Na każdym przystanku znajduje się kaseta z dwoma przyciskami oraz 
sygnał akustyczny, tzw. „gong-gong”. 
Pasażer, w zależności od zamierzonego kierunku jazdy, powinien na- 
cisnąć przycisk dla jazdy w górę lub w dół. ; 
Gong sygnalizuje zatrzymanie dźwigu na przystanku, natomiast za- 
palona lampka określa kierunek dalszej jazdy kabiny. Zapalenie się 
. jednocześnie dwóch strzałek oznacza, że kabina może jechać w dowol- 
nym kierunku zgodnie z życzeniem pasażera. 
Pasażerowie, wchodząc do kabiny naciskają przyciski odpowiednich 
pięter, rejestrując w ten sposób dyspozycje. "8 
Pasażerowie będą rozwożeni na żądane piętra wg kolejności docelo- 
wych przystanków. 
Dźwig w czasie jazdy w określonym kierunku zatrzymuje się po drodze ' 
i zabiera tych oczekujących pasażerów, których kierunek zamierzo- k- 
nej jazdy jest zgodny z kierunkiem ruchu dźwigu. i 


ZR z, Mo: 3 nej c I 

"__ pozycji. ARA ADA GA J Bet: 
Sterowanie zbiorcze dwukierunkowe jest zalecane do budynków biu 
rowych i ewentualnie do hoteli, jeżeli: restauracje, kawiarnie itp. znaj- 
dują się na górnych piętrach. 
Schematy w grupie numeracji E1005-..., E2005--..., E3005-.... 
„KV” — sterowanie zbiorcze dwukierunkowe dla dwóch dźwigów. 
Na każdym przystanku znajduje się wspólna dla dwóch dźwigów ka- 
seta wezwań z dwoma przyciskami oraz dla każdego dźwigu oddziel- 
na sygnalizacja optyczna i akustyczna „gong-gong”. 
Zasady rejestracji wezwań, dyspozycji, zbiorczości w górę i w dół są 
identyczne jak dla sterowania zbiorczego dwukierunkowego dźwigu 
pojedynczego. : 

* Jeden z dźwigów (I lub Il) jest dźwigiem stacjonarnym i kabina jego 
znajduje się na przystanku podstawowym. : 
Dźwigiem stacjonarnym staje się ten dźwig, który pierwszy załatwił 

„ wszystkie dyspozycje i najwyższe wezwanie dla jazdy w górę. 

Wybór dźwigu stacjonarnego odbywa się automatycznie. Dźwig, który 
nie jest dźwigiem stacjonarnym automatycznie staje się dźwigiem do 
obsługi. 
W kilku sytuacjach, szczególnie przy dużym nasileniu ruchu, mogą obyd- 
wa dźwigi być przeznaczone do obsługi, natomiast nie ma sytuacji, 
aby obydwa dźwigi były jednocześnie stacjonarne. 
Przy szczycie w dół i dużej liczby zarejestrowanych wezwań dla tego 
kierunku następuje automatyczny podział obsługiwanych przystanków 
na strefy. - 
Dźwig Il obsługuje tylko dolną strefę, dając w ten sposób pasażerom 
z niższych pięter możliwość skorzystania z dźwigu. 
Przy szczycie w dół dźwig I jedzie do najwyższego wezwania i po za- 
pełnieniu kabiny wyłącza zbiorczość oraz ekspresowo zjeżdża na przysta- 
nek podstawowy. 

> ; Schematy w grupie numeracji E1006-..., E2006-..., E3006-.... 

Dla dźwigów osobowych zlokalizowanych obok siebie w grupach większych od dwóch 
dźwigów schematy elektryczne opracowane są indywidualnie i są identyfikowane w gru- 
ć pach numeracji E1008-..., E1007--..., E2007-..., E3007—.... 

Charakterystyka: a) napęd silnikiem dźwigowym 3-fazowym z dwiema prędkościami 
obrotowymi. 
Kabina bez drzwi, drzwi przystankowe wychylne półautomatyczne. 
Udźwig: 500 kG, prędkość 0,71 m/s. 
Udźwig: 500-1000 kG, prędkość 1,0 m/s; 
b) napęd silnikiem dźwigowym 3-fazowym z dwiema prędkościami 
obrotowymi. j 
Drzwi kabinowe i przystankowe automatyczne. 
Udźwig 500-1000 kG, prędkość 1,0 m/s; 
c) napęd silnikiem szybkoobrotowym prądu stałego zasilanym z prze- 
twornicy Ward-Leonarda. 


Drzwi kabinowe i przystankowe automatyczne. 
Udźwig 630-1600 kG, prędkość 1,7 m/s; 
d) napęd bezreduktorowy silnikiem wolnoobrotowym prądu stałego 
zasilanym z przetwornicy Ward-Leonarda. ' 
Drzwi kabinowe i przystankowe automatyczne. 
Udźwig 630-1600 kG, prędkość 2,5 m/s. 


1.4. Dźwigi osobowe dla szpitali 


Przeznaczenie: . dźwigi samoobsługowe przeznaczone do przewozu osób i chorych na 
noszach, łóżkach, wózkach itp. 
Sterowania: „N”— sterowanie przyciskowe normalne przestawne dla jedneo 
dźwigu... 
Pasażer jest jedynym dysponentem kabiny dzięki odłączeniu wezwań - 
zewnętrznych przez kontakt ruchomej pdłogi. 
Istnieje możliwość wezwania pustej kabiny na dowolny przystanek. 
W nowych obiektach sterowanie nie zalecane. 
„N; K; KV” — sterowanie przyciskowe ze specjalnym programem uw- 
zględniającym specyfikę jazdy przy transporcie chorych. 
Charakterystyka: a) napęd silnikiem dźwigowym 3-fazowym z dwiema prędkościami 
jazdy. 
Drzwi przystankowe i kabinowe otwierane i zamykane ręcznie. 
Udźwig: 500 kG, prędkość 0,5 m/s. 
Dźwigi nie załecane w nowych obiektach; 
napęd silnikiem dźwigowym 3-fazowym z dwiema prędkościami 
obrotowymi. 
Poprawiona charakterystyka mechaniczna silnika przez zastosowa- 
ńie oporników hamowania. 
Drzwi kabinowe i przystankowe automatyczne. 
Udźwig: 1000 kG, prędkość 1,0 m/s; 
napęd silnikiem szybkoobrotowym prądu stałego zasilanym z przet- 
wornicy Ward-Leonarda. 
Drzwi kabinowe i przystankowe automatyczne. 
Udźwig: 1000 kG, prędkość 1,0 do 1,7 m/s. 


b 


- 


— 


[e 


2. REJESTRACJA, ODBIÓR I BADANIA OKRESOWE DŹWIGÓW 


Informacje zawarte w punkcie 2 zostały opracowane ha podstawie projektu Przepisów Do- 
zoru Technicznego z 1978 r. 


2.1. Każdy dźwig o charakterystyce podanej w punktach 1.1 do 1.4 podlega rejestracji i od- 
biorowi przez dozór techniczny: 


ż - Obowiązek zgłaszania dźwigu do rejestracji i odbioru technicznego we właściwym tere- 
* nowo organie dozoru technicznego ciąży na użytkowniku lub inwestorze. ; 
Dla dźwigów nowych obowiązek ten dotyczy producenta lub zakładu montującego dźwig. 


2.2. Każdy dźwig zgłaszany do odbioru powinien mieć dokumentację rejestracyjną (zakres 
dokumentacji ustala producent z dozorem technicznym). 
Dokumentacja powinna zawierać: 
— poświadczenie prawidłowego wykonania, zmontowania i zbadania dźwigu, wystawione 
przez zakładową kontrolę jakości wytwórcy, 
— protokół z pomiaru stanu izolacji i skuteczności ochrony przeciwpożarowej. 


2.3. W wyniku przeprowadzonych badań odbiorczych organ dozoru technicznego wydaje 
orzeczenie o zgodności urządzenia technicznego z wymaganiami przepisów dozoru tech- 
nicznego oraz decyzję o możliwości dopuszczenia tego urządzenia do eksploatacji. 
Włączenie urządzenia technicznego do ruchu może nastąpić po uzyskaniu decyzji organu 
dozoru technicznego, dopuszczającej urządzenie do eksploatacji, na polecenie kierownika 
zakładu lub osoby upoważnionej i po spełnieniu wymagań w zakresie bhp. 


2.4. Badania techniczne dźwigów wykonywane przez dozór techniczny 


2.4.1. Badania odbiorcze 
Przy badaniu odbiorczym należy przeprowadzić następujące czynności: 
— badanie budowy polegające na sprawdzeniu, czy urządzenie jest zgodne ze złożoną do- 
_ kumentacją oraz przepisami dozoru technicznego, ; 
— skontrolowanie poświadczenia zbadania skuteczności działania przeciwporażeniowych 
urządzeń ochronnych oraz poświadczenia zbadania rezystancji (oporności) izolacji ob- 
" wodów elektrycznych, 
— sprawdzenie działania urządzeń sterowych, 
— sprawdzenie działania zamków bezpieczeństwa drzwi przystankowych, 
iR sprawdzenie działania aparatów bezpieczeństwa, 
— sprawdzenie cięgien, ich zamocowania i zawiesi, 
— przeprowadzenie próby statycznej i dynamicznej, 
— wykonanie próby sprzężenia ciernego, 
— sprawdzenie działania układu chwytnego oraz ogranicznika prędkości, 
— sprawdzenie działania wyłączników krańcowych i końcowych, 
— sprawdzenie działania sygnalizacji i oświetlenia, 
— sprawdzenie działania zderzaków podatnych, 
— sprawdzenie zabezpieczeń obwodów i aparatów elektrycznych, 
— przeprowadzenie wyrywkowej kontroli konstrukcji nośnej. 
Sprawdzenie działania urządzeń sterowych polega na zbadaniu w szczególności, czy: 
— następuje wyłączenie działania obwodu sterowego na skutek przypadkowego doziemie- 
nia obwodu bezpieczeństwa lub obwodu sterowego, 
— przyciski lub korba sterowa działają prawidłowo, 
— przycisk „stop”” działa prawidłowo, 


zderzaków itp.), : 


_— prawidłowo działają aparaty bezpieczeństwa (np. ogranicznika prędkości, chwytaczy, . 


_— podłoga ruchoma w kabinie oddziaływa prawidłowo na zestyki jej aparatu, 


— kabina zatrzymuje się prawidłowo na przystankach. 

Zawiesia należy sprawdzać w czasie postoju dźwigu. 

W zawiesiach należy sprawdzać przede wszystkim zabezpieczenia uniemożliwiające samo- 

czynne rozłączenie się ich części. : s 

Próba statyczna i dynamiczna ma na celu sprawdzenie wytrzymałości elementów nośnych 

dźwigu, a w szczególności mechanizmu podnoszenia (wraz z hamulcem), cięgien wraz 

z ich zamocowaniem oraz zawiesi, jak również ramy kabinowej i pudła kabiny. 

Próba statyczna dźwigów polega na poddaniu kabiny (platformy) w ciągu 10 minut obcią- 

żeniu równemu: 

— 150% udźwigu nominalnego przy dźwigach ciernych, 

- 125% udźwigu nominalnego przy dźwigach bębnowych oraz hydraulicznych .i śrubo- 
wych. 

Podczas przeprowadzania tej próby kabiny dźwigów ciernych i bębnowych powinny znaj- 

dować się na najniższym przystanku a dźwigów hydraulicznych i śrubowych na najwyż- 

szym przystanku. ; 

Próba dynamiczna, którą przeprowadza się po pomyślnym wyniku próby statycznej polega 

na sprawdzeniu działania mechanizmu podnoszenia pod obciążeniem wynoszącym 110% 

udźwigu nominalnego, podczas 2 cykli pracy (2 jazdy do góry i 2 jazdy w dół). 

Poddając dźwig próbie sprzężenia ciernego, należy zbadać, czy: ' 

— nie ma trwałego poślizgu lin na kole ciernym po zahamowaniu jadącej w dół kabiny z ob- 
ciążeniem równym 150% udźwigu nominalnego, zatrzymując ją kolejno na dwóch najni- 
ższych przystankach, a kabiny dźwigów dwuprzystankowych — co najmniej dwa razy 
w czasie jazdy w dół; SA 

— jest poślizg na kole ciernym przy obracaniu go za pomocą kółka do ręcznego uruchamia- 
nia dźwigu w kierunku „góra”', gdy kabina nie jest obciążona, a przeciwwaga osiadła na 
zderzaku w podszybiu. z 
Jeżeli ręczne wykonanie próby nie jest możliwe (np. nieosiągalny przy pomocy siły ludz- 
kiej moment obrotowy), dopuszcza się użycie silnika napędowego, lecz maksymalnie do 
jednego obrotu koła ciernego. z 

Sprawdzenie chwytaczy na skutek oddziaływania ogranicznika prędkości polega na za- 

trzymaniu na prowadnicach kabiny jadącej z prędkością graniczną w dół. Obciążenie ka- 

biny powinno wynośić 110% udźwigu nominalnego. 

Sprawdzenie wyłączników krańcowych w podszybiu należy przeprowadzić przy wyłączo- 

nym działaniu wyłącznika końcowego i obciążeniu równym 110% udźwigu nominalnego, 

natomiast bez obciążenia przy rewizji okresowej. 

Sprawdzenie wyłączników krańcowych w nadszybiu należy przeprowadzać przy wyłączo- 

nym działaniu wyłącznika końcowego i nie obciążonej kabinie. 

W czasie sprawdzania wyłączników krańcowych ruch kabiny powinien odbywać się z pręd- 

kością nominalną dźwigu. 

Zatrzymana kabina lub przeciwwaga nie powinna dotknąć zderzaka twardego lub spowo- 

dować całkowitego ściśnięcia zderzaka podatnego. 

Próby działania zderzaków przeprowadza się tylko dla zderzaków podatnych, tj. sprężyno- 

wych lub hydraulicznych. ; 


SPOWOEAYENATD COM 


ż > Sprawdzenie przeprowadza się przy prędkości nominalnej dźwigu z obciążeniem 110% 


„udźwigu nominalnego, przy wyłączonym działaniu wyłączników końcowego i krańcowe- 
go. : 5 | 
Zderzak nie powinien być całkowicie ściśnięty ani podczas osiadania na nim kabiny, ani po 
jej zatrzymaniu. Po próbie działania zderzaka hydraulicznego należy sprawdzić, czy jego 
tłok wraca samoczynnie do położenia normalnego po usunięciu obciążenia i czy obudowa 
nie wykazuje nieszczelności lub uszkodzeń. 

Działanie podatnych zderzaków przeciwwagowych sprawdza się analogicznie jak kabino- 

wych, jednak przy nie obciążonej kabinie. 

Sprawdzenie maksymalnego opóźnienia przy hamowaniu kabiny lub przeciwwagi przez 

zderzak przeprowadza się w miarę możliwości technicznych i tylko podczas badania odbior- 

czego dźwigu. : 

Sprawdzenia działania sygnalizacji i oświetlenia dokonuje się w czasie jazdy i postoju 

dźwigu. : 

Wyrywkowa kontrola konstrukcji nośnej dźwigu polega na: 

— skontrolowaniu poświadczenia zbadania konstrukcji nośnej dźwigu przez zakładową 
kontrolę jakości wytwórcy dla dźwigów nowych, a przez konserwatora — dla dźwigów 
będących pod nadzorem, 

— wyrywkawym sprawdzeniu w miejscach dostępnych stanu elementów nośnych dźwigu, 

a w szcżagólności złączy. 


2.4.2. Badania okresowe 

Urządzenia techniczne objęte dozorem stałym, na które wydano decyzję o możliwości do- 
puszczenia ich do eksploatacji podlegają technicznym badaniom okresowym. Zakres 
badań oraz czasokres ich przeprowadzania podają przepisy dozoru technicznego. Podczas 
badań okresowych wymagana jest obecność przedstawiciela użytkownika, konserwatora 
urządzenia oraz obsługującego. 

Po przeprowadzonym badaniu okresowym organ dozoru technicznego wydaje orzeczenie 
o zgodności urządzenia technicznego z wymaganiami przepisów dozoru technicznego 
oraz o jego stanie technicznym. Jeżeli badanie okresowe urządzenia technicznego wykaże, 
że stan techniczny stanowi zagrożenie bezpieczeństwa, organ dozoru technicznego wydaje 
zakaz dalszego użytkowania urządzenia, nadając decyzji rygor natychmiastowej wykonal- 
ności. > 

Zakres badań okresowych podają przepisy dozoru technicznego z tym, że przeprowadza: 
jący badania może rozszerzyć ich zakres, np. jak dla badań odbiorczych. 

Terminy okresowych badań ustala dozór techniczny z tym, że dla dźwigów osobowych ba: 
dania okresowe odbywają się przeważnie co rok. ś 


2.4.3. Badania nadzwyczajne 

Zakres badań nadzwyczajnych ustala każdorazowo przedstawiciel dozoru technicznego 
prowadzący badania w zależności od okoliczności uzasadniających podjęcie badań. 
Badania nadzwyczajne przeprowadza się w następujących przypadkach: 

— po awarii urządzenia lub nieszczęśliwym wypadku związanym z jego eksploatacją, 

— po kapitalnym remoncie urządzenia lub jego podstawowych zespołów, 

— po wymianie elementów lub zespołów nośnych, 
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<= po wymianie lub naprawie urządzeń zabezpieczających, mających wpływ na bezpieczną 

- pracę urządzenia, 

” po wprowadzeniu zmian w konstrukcji lub wyposażeniu urządzenia, 

— po zmianie miejsca pracy urządzeń przemieszczanych w przypadku, gdy zachodzi konie- 
czność demontażu, 

— po każdej decyzji wstrzymującej eksploatację urządzenia, 

— na wniosek użytkownika lub odpowiednich władz, 

— w przypadku kontroli poziomu eksploatacji oraz działalności służb technicznych użyt- 
kownika, 

— z inicjatywy organów dozoru technicznego. 

Po przeprowadzonym badaniu nadzwyczajnym wydawane jest orzeczenie o zgodności 

urządzenia z wymaganiami przepisów dozoru technicznego oraz o jego stanie technicz- 

nym. 

Jeżeli badanie nadzwyczajne urządzenia wykaże, że stan techniczny stanowi zagrożenie 

bezpieczeństwa, organ dozoru technicznego wydaje zakaz dalszego użytkowania, nadając 

decyzji rygor natychmiastowej wykonalności. 


3. EKSPLOATACJA DŹWIGÓW 


Informacje zawarte w punkcie 3 zostały opracowane na podstawie projektu Przepisów Do- 
zoru Technicznego z 1978 r. 


3.1. Wymagania ogólne 


Pod pojęciem eksploatacji urządzeń technicznych podlegających dozorowi technicznemu 

należy rozumieć użytkownika tych urządzeń, tj. prowadzenie ruchu, konserwacji, napraw 

oraz montażu po zmianie miejsca pracy. 

Urządzenia techniczne nowo instalowane mogą być włączone do ruchu na podstawie de- 

cyzji Qrganu dozoru tech nicznego wydanej po dokonaniu rejestracji oraz przeprowadzeniu 

badań odbiorczych. 

Użytkowanie urządzeń technicznych może odbywać się tylko na podstawie ważnej decyzji 

dopuszczającej urządzenie do eksploatacji wydanej przez organ dozoru technicznego. 

Użytkownicy urządzeń poddozorowych powinni prowadzić dzienniki ruchu urządzeń, słu- 

_ żące do zapisów służb eksploatacyjnych. 

| Użytkownicy urządzeń poddozorowych są zobowiązani do uzyskania z organu dozoru te- 

chnicznego zgody na wykonanie: * 

— przeróbki eksploatowanych urządzeń technicznych z uwzględnieniem zakresu i sposobu 
jej przeprowadzenia, : : 

_ — remontów urządzeń technicznych obejmujących wymianę podstawowych elementów 

składowych. 

_ O każdej awarii, niebezpiecznym uszkodzeniu urządzenia poddozorowego oraz o wypad- 

_ kach związanych z eksploatacją tych urządzeń użytkownik jest zobowiązany do niezwłocz- 

_ nego powiadomienia terenowych organów dozoru technicznego. 
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Pod pojęciem awarii należy rozumieć ka: nieprzewidzi ane zc powodując 

- dzenie lub zniszczenie urządzenia technicznego, w wyniku którego urządzenie w tym 

nie nadaje się do dalszej eksploatacji w myśl przepisów dozoru technicznego. 
Pod pojęciem niebezpiecznego uszkodzenia należy rozumieć takie uszkodzenie urządzenia 
technicznego, przy którym dalsza eksploatacja stanowi zagrożenie dla życia, zd rowia ludz- 
kiego lub mienia społecznego. 

Pod pojęciem wypadku należy rozumieć nagłe zdarzenie wywołane przez urządzenie tech- 
niczne w związku z jego montażem, naprawą lub eksploatacją, które spowodowało śmierć 


albo czasową niezdolność do pracy osoby (osób) obsługi lub postronnych. 


3.2. Wymagania kwalifikacyjne dla służb eksploatacyjnych 


Dla zapewnienia bezpiecznej pracy urządzeń poddozorowych, jak również w celu uniknię- 

cia postojów spowodowanych ich uszkodzeniami, użytkownik zobowiązany jest zorgani- 

zować odpowiednie służby eksploatacyjne. 

Pod nazwą służb eksploatacyjnych rozumie się: j 

— osoby sprawujące kierownictwo i nadzór nad eksploatacją urządzeń, 

— osoby wykonujące prace w zakresie konserwacji i remontów urządzeń, 

— osoby obsługujące urządzenia (dźwigi). 

Osoby wchodzące w skład służb eksploatacyjnych powinny przejść określone przeszkole- 

nie i posiadać odpowiednie kwalifikacje z zakresu wiadomości teoretycznych i praktycz- 

nych związanych z eksploatacją urządzeń oraz bezpieczeństwem i higieną pracy. Osoby te 

powinny mieć odpowiednie uprawnienia otrzymane w wyniku złożonego egzaminu. 

Egzaminowania osób wchodzących w skład służb eksploatacyjnych dokonują komisje po- 

wołane przez organa dozoru technicznego, resortowe lub zakładowe, działające w poro- 

zumieniu z organami dozoru technicznego lub też instytucje uprawnione do tego przez 

organa dozoru technicznego. , 

Organa dozoru technicznego w trybie nadzoru uprawnione są do akceptowania progra- 

mów szkolenia, sposobu przeprowadzania egzaminów oraz w toku wykonywania czyn- 

ności dozorowych do sprawdzania kwalifikacji. 

Organa dozoru technicznego w przypadku stwierdzenia nie wykonywania obowiązków 

zgodnie z przepisami dozoru technicznego albo nieznajomości zasad bezpiecznej eksploa- 

tacji urządzeń poddozorowych mogą zawiesić uprawnienia i zażądać rzeprowadzenia po- 

nownego egzaminu sprawdzającego. 

Osoby sprawujące kierownictwo i nadzór nad eksploatacją urządzeń technicznych muszą 

posiadać następujące kwalifikacje: 

— dyplom magistra inżyniera lub inżyniera odpowiedniej specjalności oraz co najmniej ro- 
czną praktykę przy eksploatacji urządzeń danego rodzaju 

albo: 

— świadectwo ukończenia średniej szkoły technicznej odpowiedniej specjalności oraz co 
najmniej trzyletnią praktykę przy eksploatacji urządzeń danego rodzaju. 


3.3. Materiały techniczne niezbędne do eksploatacji dźwigów (minimum) 
Każdy dźwig powinien być wyposażony w instrukcję użytkowania dźwigu, którą należy 
wywiesić na widocznym miejscu: 
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— w kabinie dla dźwigów osobowych i towarowo-osobowych, 
obok drzwi przystankowych dźwigów towarowych, sterowanych z zewnątrz. 
W maszynowni dźwigu na widocznym miejscu powinny być umieszczone: 
— ideowy oraz montażowy schemat połączeń elektrycznych dźwigu, 
— instrukcja konserwacji i obsługi, : 
— napis: „Przed przystąpieniem do pracy wyłączyć wyłącznik główny”. 


3.4. Obowiązki obsługującego dźwig (dźwigowego) 


Do obowiązków obsługi należy ścisłe przestrzeganie instrukcji dla dźwigowych, a w szcze- 
gólności: j 
— nadzór, aby drzwi pomieszczeń maszynowych były dobrze zamknięte, 

— przechowywanie kluczy do zamków drzwi pomieszczeń maszynowych, 

— nie dopuszczanie do pomieszczeń maszynowych osób nieupoważnionych, 

— czyszczenie z brudu i kurzu kabiny od wewnątrzi szybu dźwigowego z zewnątrz, a drzwi 
przystankowych obustronnie, 

wypełnianie dziennika dźwigu, 

przechowywanie dziennika w kabinie dźwigu i zabezpieczenie go przed zniszczeniem, 
po wypełnieniu — zwrócenie dziennika do miejsca pobrania i założenie nowego. 


l 


l 


Dziennik obsługi dźwigu 


Uwagi dotyczące 


= A Uwagi 
Imię i nazwisko EIZO RE YDZZIEARY : g 


Data Zmiana Gejtujacado dw! stanu dźwigu i zalecenia ieóka tek zwierz- 
PEWNEJ 9 dla następnej zmiany e: Prz! chnikow 
zującego _ Jacego 
1 2 3 ; 4 5 6 7 


Prowadzenie dziennika jest obowiązkowe. 


W przypadku zaobserwowania niesprawności lub usterek w pracy dźwigu obsługujący zo- 
bowiązany jest do dokonania odpowiedniego wpisu (w kolumnach 1, 4 i 5). 


3.5. Instrukcja dla obsługującego dźwig 


Do obowiązków dźwigowego należy: 
_ — ścisłe przestrzeganie instrukcji dla dźwigowych, 
— przewożenie pasażerów lub towarów na żądany przystanek, 
— dopilnowanie, aby nie obciążano kabiny ponad jej nominalny udźwig, * 
— nie zezwalanie na przewóz osób w kabinach dźwigów towarowych, 
— dopilnowanie, aby maszynownia i pomieszczenie kół linowych były zawsze zamknięte 
na klucz, a klucz przechowywany w ustalonym miejscu, 
— nie wpuszczanie osób postronnych do maszynowni lub pomieszczeń kół linowych, 
— utrzymywanie kabiny wewnątrz i szybu na zewnątrz w należytej czystości, 


— wpisywanie do specjalnej w tym celu zaprowadzonej książki zauważone usterki w dzia- 
łaniu dźwigu. 


Natychmiast unieruchomić dźwig po stwierdzeniu, że: 

— dźwig rusza przy otwartych drzwiach szybu, 

— drzwi przystankowe dają się otworzyć, kiedy kabina nie stoi za nimi, 

— wczasie normalriej jazdy kabiny zakleszczają się na prowadnicach urządzenia chwytne, 

- — wdrzwiach szybu lub ogrodzeniu szybu powstały otwory (wybite szyby, rozerwane siat- 

ki), przez które mógłby ktoś wsunąć rękę lub głowę do szybu, 

— nie działa dzwonek alarmowy lub nie świeci się lampa w kabinie, 

— podczas jazdy kaibiny daje się słyszeć hałas, wstrząsy itp., które nie występowały dotych- 
czas. 

Po unieruchomiemniu dźwigu na skutek zauważonych wymienionych usterek należy zawia- 

domić administrację i wezwać konserwatora dźwigu. 


Powtórne uruchomienie dźwigu może nastąpić po naprawieniu go i za zgodą konserwato- 
ra. 


Dźwigowemu z:abrania się pod osobistą odpowiedzialnością wprowadzania jakichkolwiek 
zmian w urządzeniu dźwigu i jego aparatach bezpieczeństwa. 


Rozpoczęcie pracy dźwigowego 

Przed przystąpieniem do pracy dźwigowy powinien: 

— wyłączyć wyłącznik ręczny umieszczony'w szafie obok szybu na ostatnim dolnym przy- 
stanku, 


— włączyć oświetlenie w kabinie wyłącznikiem urnieszczonym przy dolnych drzwiach szy- 
bowych. 


Zakończenie jpracy dźwigowego 

Po zakończeniu pracy dźwigowy powinien: 

— po wyjściu z kabiny zamknąć drzwi przystankowe, — 
— wyłączyć wyłącznik ręczny obok szybu, F 
— wyłączyć o:świetlenie kabiny. 


14 


"3.6. Instrukcja dla gospodarzy budynków wyposażonych w dźwigi osobowe 
_ Do obowiązków gospodarzy budynków należy: . 
= utrzymanie kabiny dźwigu wewnątrz i szybu na zewnątrz w należytej czystości, 
_ — dopilnowanie, aby maszynownia i pomieszczenia kół linowych były zawsze zamknięte 
na klucz. Jeden komplet kluczy powinien być u konserwatora, a drugi komplet u gospo- 
darza, ? R 
— nie wpuszczanie do maszynowni lub pomieszczeń kół linowych osób nieupoważnionych. 
| Do wymienionych urządzeń mają prawo wejścia: właściwy konserwator i grupy remon- 
" towe, mające upoważnienie, 
_ — wpisywanie do specjalnej, w tym celu zaprowadzonej, książki danych dotyczących ruchu 
i przestojów dźwigów oraz zauważonych usterek, 
— dopilnowanie, aby osoby postronne nie dewastowały urządzeń dźwigowych. O wszel- 
kich zauważonych uszkodzeniach należy powiadomić administrację, a osoby dewastu- . 
jące przekazać organom MO. 


Gospodarz budynku powinien umieć natychmiast unieruchomići zabezpieczyć dźwig po 

stwierdzeniu, że: e ć 

— dźwig rusza przy otwartych drzwiach przystankowych lub otwartych drzwiach kabiny ob- 
ciążonej, > j i 

— drzwi przystankowe dają się otworzyć, kiedy kabina nie stoi za nimi, 

— wdrzwiach przystankowych lub ogrodzeniu szybu powstały otwory (wybite szyby, roze- 

rwane siatki itp.), przez które mógłby ktoś wsunąć rękę lub głowę do szybu, 

nie działa dzwonek alarmowy lub nie świeci się żarówka w kabinie, 

— podczas jazdy kabiny daje się słyszeć hałas, stuki, wstrząsy itp., nie występujące przy 
normalnej pracy urządzeń dźwigowych, 

— powstały jakiekolwiek inne uszkodzenia urządzenia dźwigowego. 

Zatrzymania dźwigu należy dokonać wyłącznikiem dźwigu umieszczonym na podstawo- 

wym przystanku, a po wejściu do maszynowni dodatkowo wyłącznikiem głównym.umie- 

szczonym obok drzwi. Zabezpieczenie polegać ma na wykonaniu takich czynności, aby do 

chwili przybycia konserwatora nie mógł wydarzyć się nieszczęśliwy wypadek. Doraźnym 

zabezpieczeniem będzie np. prowizoryczne zastawienie otworu w zbitej szybie drzwiowej 

lub co najmniej umieszczenie widocznej i dużej kartki z ostrzegawczym napisem. Po unie- 

ruchomieniu i zabezpieczeniu dźwigu na skutek zauważonych, wymienionych usterek, na- 

leży niezwłocznie zawiadomić administrację oraz komórkę konserwacji. 

W wypadku pożaru budynku należy natychmiast unieruchomić dźwig wyłącznikiem dźwi- 

gu, znajdującym się na parterze w oszklonej szafie, po uprzednim stwierdzeniu, że w kabi- 

nie dźwigowej nie ma pasażerów. 

Jeżeli w kabinie dźwigu zatrzymanej między piętrami znajdują się pasażerowie, należy ich 

uwolnić— po wyłączeniu prądu wyłącznikiem dźwigu ma parterze i głównym w maszy- 

nowni oraz ręcznym zluzowaniu szczęk hamulca przez ręczne opuszczenie lub podniesienie 

kabiny (pokręcenie kółkiem) do najbliższego przystanku, [0 czym niezwłocznie zawiadomić 

otym administrację oraz komórkę konserwacji. Zabrania się ponownego załączania 

dźwigu przez gospodarza domu. 

Gospodarze powinni pamiętać, że bardzo często przyczy ną zatrzymania się dźwigu jest nie 

zamknięcie drzwi przystankowych przez osoby korzystajjące z dźwigu. Należy więc spraw- 
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dzić wszystkie zanięia di Pora ró po No 1 zati aśnięciu wi A 5 
w dalszym ciągu pozostał nieruchomy — należy niezwłocznie powiadomić otym adminis- 
trację oraz komórkę konserwacyjną. 
Z uwagi na bezpieczeństwo korzystających z dźwigu oraz ze względu na konieczność po- 
* siadania pewnych kwalifikacji, niezbędnych podczas obsługi dźwigu, należy bezwzględnie 
przeszkolić w tym zakresie dwie osoby: gospodarza i mieszkańca budynku, w którym znaj- 
duje się dźwig. Wyłącznie te osoby można upoważnić do wykonywania przy dźwigu czyn- 
ności wymienionych w niniejszej instrukcji. 
Zabrania się podczas zamiatania klatek schodowych usuwania śmieci do szybu dźwigowe- 
go, gdyż zanieczyszczenie urządzeń dźwigowych może spowodować unieruchomienie 
dźwigu. 

4. KONSERWACJA DŹWIGÓW 


Każdy dźwig dopuszczony do eksploatacji powinien mieć zagwarantowaną obsługę kon- 

serwacyjną. 

4.1. Wymagania stawiane przez dozór techniczny w zakresie wymaganych kwalifikacji kon- 

serwatorów i przeglądów konserwacyjnych dźwigów (wg projektu Przepisów Dozoru Te- 

chnicznego z 1978 r.). 

Osoby wykonujące prace w zakresie konserwacji i remontów oraz obsługujące urządze- 

nia techniczne powinny mieć następujące kwalifikacje: 

— świadectwo robotnika wykwalifikowanego w zawodzie odpowiadającym pracy przy 
określonych urządzeniach oraz co najmniej rok pracy zawodowej przy tych urządzeniach, 
wykonywanej pod kierunkiem osób w tym zakresie uprawnionych, albo: 

— świadectwo czeladnicze w zawodzie odpowiadającym pracy przy określonych urządze- 
niach oraz co najmniej rok pracy zawodowej przy tych urządzeniach, wykonywanej pod 
kierunkiem osób w tym zakresie uprawnionych, albo: 

— świadectwo ukończenia odpowiedniej zasadniczej szkoły zawodowej lub równorzędnej, 
bądź co najmniej trzy lata nauki w odpowiedniej szkole średniej zawodowej oraz co naj- 
mniej rok pracy zawodowej przy określonych urządzeniach, wykonywanej pod kierun- 
kiem osób w tym zakresie uprawnionych, albo: 

* — tytuł kwalifikacyjny mistrza w zawodzie odpowiadającym pracy przy określonych urzą- 
dzeniach, albo: : 

— świadectwo ukończenia odpowiedniej średniej szkoły zawodowej bądź co najmniej trzy 
lata nauki w odpowiedniej szkole wyższej oraz co najmniej 6 miesięcy pracy zawodowej 
przy określonych urządzeniach, wykonywanej pod kierunkiem osób w tym zakresie 
uprawnionych. 

W zależności od rodzaju i konstrukcji rozróżnia się następujące kategorie uprawnień w za- 

kresie konserwacji dźwigów: Ś 
lil — dźwigi jedno- lub dwubiegowe, towarowe, towatowo-osobowe i osobowe z prostym 
systemem sterowania (do przestawnego włącznie), z napędem nie regulowanym; 


|= zwióć ze złożonym systemem sterowania (sterowanie zbiorcze oraz grupowo zbior- 
cze) z napędem nie regulowanym płynnie oraz dźwigi kategorii Ill; 
| — dźwigi z dowolnym systemem sterowania i napędu oraz dźwigi kategorii Il. 

Według dotychczasowych ustaleń kandydaci na konserwatorów po pomyślnym złożeniu 

egzaminów kwalifikacyjnych w dozorze technicznym otrzymywali następujące uprawnie- 

nia: 

I kategoria uprawniająca do wykonywania konserwacji jednobiegowych dźwigów towa- 

rowych bez prawa wchodzenia do kabiny, 

— Il kategoria uprawniająca do wykonywania konserwacji jednobiegowych dźwigów towa- 
rowych, towarowo-osobowych oraz osobowych ze sterowaniem tylko korbowym, 

— Ill kategoria uprawniająca do wykonywania konserwacji dźwigów z napędem jedno- i 
dwubiegowym ze sterowaniem do przestawnego włącznie oraz wkładką dla dźwigów 
1,0 m/s ze sterowaniami zbiorczymi, 

— IV kategoria uprawniająca do wykonywania konserwacji wszelkiego rodzaju dźwigów 
z dowolnym systemem sterowania oraz z dowolnym układem napędowym, a w szcze- 
gólności dźwigi ze sterowaniem zbiorczym, wybiorczym, programowym oraz z napę- 
dem w układzie Ward-Leonarda. 

Konserwator dźwigu obowiązany jest przestrzegać instrukcji konserwacji, usuwać na bie- 

żąco usterki i nie rzadziej niż jeden raz w miesiącu poddawać dźwig przeglądowi technicz- 

nemu, jeżeli wymagania instrukcji konserwacji nie ustalają krótszych terminów. 


Niezależnie od powyższego, nie rzadziej niż jeden raz na pół roku, powinien on poddawać 
dźwig przeglądowi w zakresie rewizji okresowej. Data i wynik sprawdzenia wraz z wnio- 
skami powinny być odnotowane w dzienniku dźwigu i podpisane przez konserwatora. 
W odstępach czasu ustalonych w instrukcji. użytkowania lub konserwacji, jednak nie dłuż- 
szych od 12 miesięcy, konserwator powinien: SH 
— przeprowadzić oględziny konstrukcji nośnej dźwigu, a w szczególności złączy spawa- 
nych i nitowanych kabiny, prowadnic i ich zamocowań, 
— przeprowadzić oględziny przeciwporażeniowych instalacji ochronnych, a w razie zau- 


ważenia usterek zażądać usunięcia ich i przeprowadzenia pomiaru skuteczności działa- 
nia tej instalacji. 


Data i wynik sprawdzenia wraz z wnioskami powinny być odnotowane w dzienniku dźwigu 
i podpisane przez konserwatora. 

Po przeprowadzeniu remontu dźwigu, po którym nie są wymagane badania przez organ 
dozoru technicznego, konserwator powinien sprawdzić stan dźwigu oraz jego działanie 
w ruchu i dopiero po pozytywnym wyniku sprawdzenia przekazać dźwig do eksploatacji. 
Data i wynik sprawdzenia powinny być zanotowane w dzienniku dźwigu i podpisane przez 
konserwatora. 


Z 
Czynności konserwacyjne powinien konserwator przeprowadzać przy współudziale co 


najmniej jednego pomocnika oraz w miarę możliwości w obecności obsługującego 
(dźwigowego). 


4.2. Ustala się poniższą częstotliwość przeglądów konserwacyjnych. 


Przegląd oznaczony P-1 

Zasadniczym celem przeglądu P-1 jest sprawdzenie działania urządzeń dźwigu pod kątem 

bezpieczeństwa użytkowania: 

— co 15 dni dla konserwacji indywidualnej, 

— co30dni dla zorganizowanych przedsiębiorstw konserwacyjnych, dysponujących pogo- j 
towiem technicznym i warsztatem remontowym. 


Przegląd oznaczony P-2 

Jest to generalny przegląd konstrukcyjny, celem którego, poza sprawami bezpieczeństwa 

użytkowania jak w przeglądzie P-1, jest gruntowna obsługa techniczna urządzeń, a miano- 

wicie: czyszczenie, regulacja, smarowanie lub wymiana smaru, oraz niezbędne naprawy 

bieżące, mieszczące się w zakresie konserwacji: 

— co 6 miesięcy dla konserwacji indywidualnej, 

— co 9 miesięcy dla zorganizowanych przedsiębiorstw konserwacyjnych, dysponujących 
pogotowiem technicznym i warsztatem remontowym. 

Wymienione czasookresy przeglądów P-1 i P-2 są maksymalnymi dla dźwigów pracują- 

cych normalnie i bezpiecznie. 


W przypadku stwierdzenia anormalnych warunków pracy zespołów dźwigowych naprawę 
należy wykonać bezzwłocznie. 

Podczas wykonywania przeglądów P-1 i P-2 na drzwiach przystankowych należy umieścić 
tabliczki ostrzegawcze oraz zablokować łyżwę krzywki ruchomej, aby uniemożliwić wejście 
do kabiny. 


4.3. Zakres przeglądu P-1 


MASZYNOWNIA 


Sprawdzenie wartości napięcia fazowego, przewodowego i sterowego (dla sterowań elek- 
tronicznych napięcie stabilizowane 24 V). 


Sprawdzenie działania przekaźnika PTT-3 zabezpieczenia termistorowego. 


Wykonanie dwóch jazd w górę i w dół kabiną, i skontrolowanie działania aparatury prze- 
kaźnikowo-stycznikowej. 


Sprawdzenie, czy luzownik pównie otwiera szczęki hamulcowe. 
Sprawdzenie, czy elementy ruchome ogranicznika prędkości nie stukają. 
Sprawdzenie, czy szczotki silnika i przetwornicy nie iskrzą i pracują cicho. 
Wyłączenie wyłącznika głównego. 

Sprawdzenie stanu obwodów ochrony przeciwporażeniowej i zabezpieczeń. 
Skontrolowanie wartości nastawienia wyłącznika nadmiarowego. 


Dokręcenie przewodów ze szczególnym zwróceniem uwagi na stan listew żaciskowych, 
gdzie są podłączone kontakty obwodów bezpieczeństwa. 


Sprawdzenie stanu styków styczników i przekaźników, oczyszczenie i regulacja. 
Sprawdzenie działania kontaktu ogranicznika prędkości. 


Smarowanie ogranicznika prędkości. 


Sprawdzenie stanu lin nośnych i linki ogranicznika prędkości (w przypadku mocowania lin 
w maszynowni stanu zawieszenia i układu wyłączającego kontakt zwisu lin). 
Sprawdzenie stanu kół linowych, szczególnie rowków koła ciernego. 


Sprawdzenie pracy i regulacja układu hamulcowego (nałeży zwrócić szczególną uwagę, 
aby ruch jałowy rdzenia ruchomego w luzowniku typu ELS3 wynosił minimum 1,5 mm). 


Sprawdzenie luzu gum sprzęgła elastycznego i Pm sworzni. 
Sprawdzenie luzu poosiowego ślimaka. 
Sprawdzenie luzu poosiowego wirnika ślimaka. 


Sprawdzenie stanu oleju w łożyskach silnika i jego uzupełnienie. 
Sprawdzenie stanu oleju w reduktorze i czy nie występują wycieki. 


Sprawdzenie stanu cieplnego reduktora i i silnika. 
KABINA | PRZECIWWAGA 


Sprawdzenie stanu prowadników ślizgowych kabinowych i przeciwwagowych oraz ich 
luzów w prowadnicach. 


Sprawdzenie stanu prowadników rolkowych. Należy zwrócić uwagę, czy guma nie wyka- 
zuje trwałych odkształceń i rozwarstwień oraz czy rolka obraca się bezszumnie i bez zacięć. 
Sprawdzenie mocowania lin na kabinie i przeciwwadze. 

Sprawdzenie linki ogranicznika prędkości. 


Sprawdzenie stanu aparatu chwytnego. Sprawdzenia dokonać przez ręczne uruchamianie 
aparatu chwytnego. 


Sprawdzenie działania kontaktu chwytaczy i kontaktu zwisu lin. 


Sprawdzenie mocowania krzywek: wyłączników krańcowych, wyłączników końóciwy, 
przełączników piętrowych. 


Sprawdzenie działania aparatów elektromagnetycznych krzywki ruchomej i wyłącznika za- 
trzymania. W przypadku stwierdzenia zacięć oczyścić i nasmarować. 


" Sprawdzenie działania wyłącznika krańcowego na kabinie. 


Sprawdzenie, czy żarówka fotoimpulsatora nie jest przepalona. 
Obudowę przezroczystą elementu fotoelektrycznego oczyścić z kurzu. 


Sprawdzenie działania kasety jazd kontrolnych — oczyścić z kurzu. 


Sprawdzenie, czy silnik i wszystkie elementy napędu drzwi łesakga ta pracują pra- 
widłowo, bez zacięć i hałasu. 


Sprawdzenie działania nastawnika krzywkowego i smarowania rolki. 


Sprawdzenie i regulacja zatrzymania kabiny na przystankach. 
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dzenie. dzałańia. kontaktów ruchomej paakoji: Kb kontaktów pełnego obciążenia . 
rzeciążenia. 

Kontakty układu wagowego powinny działać przy obciążeniu znamionowym dźwigć z tole- 

j  rancją ciężaru jednej osoby: 

- pełnego obciążenia minus jedna osoba, 

- przeciążenia plus jedna osoba. 

5 Sprawdzenie działania i oczyszczenie kontaktów drzwi kabinowych. 


Sprawdzenie w drzwiach automatycznych, czy strumień światła z żarówki pada na element 
- fotoelektryczny 
— oczyścić z kurzu soczewki 
Sprawdzenie działania oraz nasmarowania części ruchomych krzywki ruchomej i elektro- 
magnesu. 
Sprawdzenie stanu wyposażenia kabiny: oświetlenie, lustro, instrukcja eksploatacji — braki 
uzupełnić. ; 
SZYB 
Sprawdzenie drzwi przystankowych: 
— naciągu linek, kontaktu i rygla mechanicznego (drzwi gilotynowe), 

działania amortyzatora hydraulicznego, zamocowania kontaktu drzwiowego, działania 
rygla (drzwi półautomatycznych), 
działania ryglowania i zamków mechanicznych (drzwi ręcznie zamykane WREN), 
działania spiratora, ryglowania i kontaktów (drzwi automatyczne), 
- sprawdzenie stanu tabliczek informacyjnych, 
usunięcie usterek, smarowanie, uzupełnienie brakujących korków zabezpieczających 


przed ręcznym odryglowywaniem. 
Sprawdzenie działania kaset wezwań i wymiana dażkodzanych elementów. 


Sprawdzenie pracy i regulacja przełączników piętrowych, smarowanie rolek. 
Sprawdzenie mocowania przesłonek impulsatorów. 

Sprawdzenie działania wyłączników końcowych i krańcowych. 3 
Sprawdzenie stanu instalacji ochronnej i mocowania instalacji elektrycznej. 
Sprawdzenie działania „wyłącznika dźwigu”. 


PODSZYBIE 

ż Sprawdzenie pracy i smarowanie obciążek ogranicznika prędkości i lin wyrównawczych. 
Sprawdzenie wydłużenia lin obciążek. 

Sprawdzenie, czy zderzaki hydrauliczne nie wykazują przecieków. 

Sprawdzenie działania wyłącznika sterowania. 

Sprawdzenie działania kontaktu drzwi podszybia. 


Uwagi: - . 
— wymienione elementy kontrolowane w ramach PIZOGALM P-1 dotyczą wyposażenia 
___ dźwigów różnych typów; 


- z przeglądu P-1 należy wykonać raport z podaniem zespołów, które wymagają remontu. : 
Raport przekazać zwierzchnikowi. 
Dokonać wpisu do dziennika dźwigu. 


4.4. Zakres przeglądu P-2 


W ramach przeglądu P-2 należy dokonać przeglądu P-1 oraz dodatkowo, jak przedstawiono . 
poniżej. . 


MASZYNOWNIA 


Ogranicznik prędkości: 
— oczyścić z zewnątrz, 
— nasmarować, 


— w przypadku stwierdzenia głośnej pracy usunąć przyczynę pod warunkiem, że nie będą 
regulowane sprężyny plombowane. W przypadku konieczności ich regulacji ogranicznik 
należy przekazać do legalizacji na odpowiednim stanowisku. 

Układ hamulcowy: 

— sprawdzenie stanu okładzin szczęk hamulcowych. Okładziny zaoliwione przemyć, oczyś- 
cić. W przypadku wytarcia okładzin do powierzchni nitów — okładziny wymienić, 

— przeprowadzenie regulacji układu hamulcowego i posmarowanie sworzni, 

— rozebranie, oczyszczenie i nasmarowanie luzownika. 

Silnik elektryczny: ż 

— sprawdzenie ustawienia silnika. W przypadku drgań i nierytmicznej pracy ustawić silnik, 

— wymiana oleju w łożyskach ślizgowych silnika, 

— dokręcenie nakrętek sworzni tulei gumowych sprzęgła. W przypadku zużycia lub uszko- 

_ dzenia tuleje gumowe wymienić, 
— dokręcenie przewodów w tabliczce zaciskowej silnika, 
oczyszczenie w silniku prądu stałego komutatora i szczotkotrzymaczy. W przypadku 


iskrzenia szczotek ustawić szczotki w strefie obojętnej. Wymiana zużytych szczotek, 
— czyszczenie silnika z zewnątrz. 


REDUKTOR 


Sprawdzenie stanu cieplnego reduktora. Temperatura oleju nie powinna przekroczyć 80'C. 
Sprawdzenie luzu poosiowego ślimaka. 


Sprawdzenia dokonać przyrządem z czujnikiem zegarowym. 
Dopuszczalny luz 0,01 do 0,05 mm. 


Usunięcia nadmiernego luzu poosiowego ślimaka należy dokonać przez dobranie odpo- 


wiedniej ilości podkładek dystansowych, między obsadę łożyska oporowego i pokrywę © 
tego łożyska. W przypadku uzasadnionym wymienić łożysko. 
Korygowania luzu dokonać po wypuszczeniu oleju z karteru. 
Sprawdzenie luzu międzyzębnego. 

Luz międzyzębny jest miarą zużycia przekładni Ślimakowej. 


Przekładnia ślimakowa reduktora kwalifikuje się do wymiany, jeśli luz meme a prze- 
kracza wartość 1 mm. 


 Wcelu pomiaru luzu międzyzębnego należy zdjąć pokrywę, 
ślimacznicy. Czujnik zegarowy należy tak umocować, aby nóżka opierała się o p bok zęba 
ślimacznicy i wykazywała ruch ślimacznicy. Obracać ślimak, aż do wystąpienia pewnego 
minimalnego ruchu ślimacznicy. 

Na tarczy sprzęgłowej i odpowiedniej szczęce hamulcowej zaznaczyć kredą lub rysikiem 
położenie tarczy sprzęgłowej. Obracać ślimak w odwrotnym kierunku, aż do wystąpienia 


minimalnego ruchu ślimacznicy. Zaznaczyć na tarczy sprzęgłowej położenie kreski na 
szczęce hamulcowej. 


Obracać ślimak dalej w tym samym kierunku, a następnie powrócić do położenia oznaczo- 
nego kreską (chodzi o wyeliminowanie luzu międzyzębnego). Odczytać wskazanie czujnika 
w tym położeniu ślimacznicy. Obracać dalej ślimakiem, aż kreska pierwsza na tarczy sprzę- 
głowej pokryje kreskę na szczęce hamulcowej. 

Odczytać ponownie wskazania czujnika. 

Różnica wskazań czujnika określa luz międzyzębny. 


„Ze względu na to, że ślimak obciążony jest minimalną siłą nie ma obawy o włączenie się do 


pomiaru luzu osiowego ślimaka. Z powyższego wynika pewność tej metody. 
Okresy kontroli: 


— przez pierwsze 10 lat eksploatacji — co 5 lat; 

— przez następne lata — corocznie. Ę 

Wymiana oleju w reduktorze oraz smarowanie wału głównego reduktora; całkowitą wy- 
mianę oleju i smaru należy przeprowadzić wg poniższej tablicy. 


Punkt smarowania Częstotliwość wymiany Sposób wymiany 


Przekładnia ślimakowa co rok - spuścić olej zużyty, przepłukać świe- 


żym olejem i napełnić nową porcją 
oleju 


Oś koła ciernego co pół roku 


przesmarować do ukazania się świe- 
i ślimacznicy 


żego smaru w otworze kontrolnym 


Wymiana pierścienia uszczelniającego piastę ślimacznicy z kołem ciernym w przypadku 
jego uszkodzenia. 


Wymiana pierścienia filcowego w wypadku wycieku oleju z karteru po osi koła ciernego. 
Kontrola luzu poosiowego ślimacznicy. 


Pomiar luzu poosiowego ślimacznicy przeprowadzić przez przesuwanie ślimacznicy za 
pomocą dźwigni, luz odczytać na czujniku mocowanym do korpusu z trzpieniem przysta- 
wionym prostopadle do czołowej powierzchni obrabianej. 


Luz poosiowy nie powinien przekraczać 0,1 mm. 


Jeśli przekracza on podaną granicę, należy go zmniejszyć, pokręcając odpowiednio śru- 
bami regulacyjnymi. 


Luz poosiowy ślimacznicy powinien być koala corocznie. 
Sprawdzenie stanu i ewentualna wymiana tulei gumowych koła ciernego oraz dokręcenie 


nakrętek sworzni tulei gumowych. 


Sprawdzenie zagłębienia się lin na kole ciernym. 
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- Różnica między poszczególnymi zagłębieniami lin nie powinna przekraczać 0,1 średnicy - 
liny. 


Sprawdzenie sprzężenia ciernego. 
Czyszczenie reduktora z zewnątrz. 


PRZETWORNICA: 


oczyścić komulator pierścieni i szczotkotrzymaczy, 

wymiana zużytych szczotek, 

w przypadku iskrzenia szczotek na komulatorze ustawić szczotki w strefie neutralnej, 
oczyścić przetwornicę z zewnątrz. 


ZAWIESZENIE LIN NOŚNYCH W MASZYNOWNI: 


— wyrównanie wahaków i ewentualnie skracanie lin nośnych, 
— ustawienie kontaktu zwisu lin, 


— oczyszczenie zawieszenia i nasmarowanie części obrotowych. 
ROZDZIELNICA DŹWIGOWA: 


— dokręcić przewody na listwach zaciskowych i zaciskach aparatów elektrycznych, : 

— sprawdzić ustawienie przekaźnika termicznego, aby przy zasilaniu z dwóch faz wyłączał - 
napęd po 30-45 s, 

— sprawdzić, czy wyłącznik główny nie wykazuje zacięć podczas Bziekacie, 

rozebrać i oczyścić stycznik liniowy. Sprawdzić, czy przy wyłączeniu napięcia zasilają- 

cego stycznik odpada bez opóźnień, 

— oczyścić gniazda bezpiecznikowe i sprawdzić, czy wkładki są oryginalne, 

— oczyścić z kurzu rozdzielnicę. 


APARATURA STEROWA: 


— rozebrać styczniki, oczyścić z kurzu i usunąć ślady opalenia styków stałych i ruchomych, 
— oczyścić gniazda bezpiecznikowe i sprawdzić oryginalność wkładek topikowych, 

— dokręcić przewody na listwach zaciskowych i zaciskach aparatów elektrycznych, 

— oczyścić z kurzu styki przekaźników i usunąć ślady opalenia styków, * 

— uzupełnić zniszczone oznaczenia listew zaciskowych aparatów elektrycznych, 

— odkurzyć aparaturę przekaźnikowo-stycznikową z zewnątrz i wewnątrz, 

— wymienić baterie dzwonka alarmowego. 

Dokumentacja w maszynowni: 

— sprawdzić, czy w maszynowni znajdują się obowiązujące dokumenty, 

Dokumenty brakujące lub zniszczone należy uzupełnić. 


KABINA: 


— oczyszczenie kabiny z zewnątrz i wewnątrz, 


— oczyszczenie i nasmarowanie części ruchomych elektromagnetycznej krzywki, wyłącz- 
nika zatrzymania, wyłącznika krańcowego, kontaktów bezpieczeństwa, 
— oczyszczenie styków aparatów elektrycznych, 


— oczyszczenie, smarowanie i regulacja napędu drzwi automatycznych, 
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— sprawdzenie mocowania kabla zwisowego, 
w przypadku stwierdzenia powstania szczelin między złączami boków kabin lub 
dachu — usunięcie ich, 
sprawdzenie działania drzwi przedziałowych kabiny, 


skrócić. 
sprawdzenie mocowania i dokręcenie nakrętek elementów nośnych ramy kabinowej, 
regulacja, czyszczenie i smarowanie elementów mechanizmu ruchomej podłogi. 


- PRZECIWWAGA: 


— sprawdzenie mocowania lin nośnych i regulacja zawieszenia, 

— sprawdzenie hałaśliwości pracy przeciwwagi i usunięcie przyczyn, 

— czyszczenie przeciwwagi, 

— smarowanie koła linowego i sprawdzenie, czy nie wykazuje zużycia i pęknięć. 


czyszczenie ścian oraz wszystkich elementów szybu, 
czyszczenie prowadnic kabinowych i przeciwwagowych, ; 
czyszczenie lin nośnych i linki ogranicznika prędkości, 
kontrola i regulacja ustawienia prowadnic oraz dokręcenie śrub mocujących prowadni- 
ce, ) 
— smarowanie prowadnic z uwzględnieniem odpowiedniego smaru w zależności od ro- 
dzaju prowadników i typu aparatu chwytnego. Przy prowadnikach rolkowych, prowad- 
nic nie smaruje się, 
— sprawdzenie ustawienia i zamocowania przełączników piętrowych — smarowanie rolek, 
— sprawdzenie zamocowania krzywek i przesłonek, 
— oczyszczenie styków i dokręcenie przewodów aparatów elektrycznych: wyłącznik krań- 
cowy, 
— kontrola mocowania instalacji elektrycznej i kabla zwisowego, 
— dokręcenie zacisków instalacji ochronnej, 
— przeprowadzenie czyszczenia i regulacja drzwi gilotynowych, 
— przeprowadzenie czyszczenia i wes drzwi jednoskrzydłowych lub dwuskrzydło- 
wych, ) s 
— regulacja amortyzatora drzwi półautomatycznych, 
— smarowanie zawiasów i wymiana zużytych podkładek, 
— sprawdzenie pracy spiratora i naciągu linek drzwi automatycznych, 
-— sprawdzenie stanu ryglowania. Wymienić zużyte nakładki gumowe, 
— czyszczenie i smarowanie prowadzeń drzwi automatycznych, 
— czyszczenie i dokręcanie przewodów w kasetach wezwań, 
— sprawdzenie działania sygnalizatorów „gong-gong” oraz oczyszczenie rdzenia rucho- 
mego i dokręcenie przewodów, 


— sprawdzenie zamocowania lin nośnych i linki ogranicznika prędkości. Wydłużone liny: 
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— sprawdzenie mocowania kontaktów drzwiowych i ich oczyszczenie, 
— uzupełnienie brakujących tabliczek na drzwiach przystankowych. 


PODSZYBIE: 


— oczyszczenie podszybia z zanieczyszczeń, 

— oczyszczenie i smarowanie części ruchomych zespołów, 

— sprawdzenie zamocowania zderzaków, 

— sprawdzenie poziomu oleju w zderzaku hydraulicznym, 

— oczyszczenie styków i dokręcenie przewodów w aparatach elektrycznych. 

Uwagi: 

— wymienione elementy kontrolowane w ramach przegladu P-2 dotyczą wyposażenia. 
dźwigów różnych typów; 

z przeglądu P-2 należy wykonać raport z podaniem zespołów, które wymagają remontu. 
Raport przekazać zwierzchnikowi. Dokonać wpisu do dziennika dźwigu; 

zakresy przeglądów P-1 i P-2 zostały opracowane dla konserwacji indywidualnej. Wy- 
specjalizowane przedsiębiorstwa konserwacyjne, zachowując wymagane terminy prze- 
glądow P-1 i P-2, mogą organizować przeglądy wg własnej technologii, np. przy pomocy 
brygad o wąskiej specjalizacji. 


4.5. Konserwatorowi dźwigu nie wolno: 


właczyć do eksploatacji dźwigu bez aktualnego dopuszczenia do ruchu przez dozór tech- 

niczny, * 

— dokonywać przełączeń instalacji elektrycznej niezgodnie ze schematem, 

— wykonywać prac konserwacyjnych przy włączonym napięciu, 

— sprawdzać obecności napięcia w inny sposób niż przyrządem pomiarowym lub specjal- 
nym wskaźnikiem, 

- sprawdzać drgania silnika i jego ciepłoty wewnętrzną częścią dłoni, 

— uruchamiać kabiny przyciskami w kabinie, stojąc na podeście przystanku, 

— uruchamiać kabiny bez uprzedniego ostrzeżenia współpracujących, 

7 pracować pod kabiną przy włączonym dźwigu, 

— uruchamiać dźwigu przy zdemontowanym lub zmostkowanym dowolnym kontakcie 
bezpieczeństwa, 

= uruchamiać dźwigu przy zbitej szybie drzwi przystankowych, uszkodzonej kabinie, 
uszkodzonej obudowie szybu, 

- uruchamiać dźwigu w przypadku braku światła w kabinie, 

— reperować bezpieczników, ż 

= pozostawić otwartej maszynowni. 


4.6. Zagadnienia bhp w konserwacji 


Podstawowe i niezwykłe ważne zagadnienie w pracy grup konserwacyjnych stanowi 
sprawa bezpieczeństwa i higieny pracy. Konserwator jest odpowiedzialny za bezpieczeń- 
stwo całej grupy. Musi dbać o ich właściwe szkolenie w zagadnieniach bhp, pouczająci in- 
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struując w czasie praktycznego wykonywania czynności: konserwacyjnych, musi dbać 
o stworzenie grupie bezpiecznych warunków pracy. W związku z bezpieczeństwem pracy 
grupa musi liczyć nie mniej niż dwóch, a powinna składać się z trzech pracowników. 
Każdy konserwator oraz pomocnik konserwatora przed przystąpieniem do pracy w ko- 
mórce konserwacyjnej musi złożyć z wynikiem pomyślnym egzamin przed Zakładową Ko- 
misją Kwalifikacyjną. ; 

Każdy konserwator oraz pomocnik konserwatora przed przystąpieniem do prac musi 
przejść wstępne przeszkolenie bhp, przeszkolenie na stanowisku pracy, zapoznać się 
z przepisami bhp dla prac konserwacyjnych oraz poświadczyć to własnoręcznym podpi- 
sem. ; 
Każdy konserwator oraz pomocnik konserwatora musi poddać się badaniom lekarskim 
. przed przystąpieniem do prac w komórce konserwacyjnej. : 
Obowiązki konserwatora: 

— sprawdzić, czy narzędzia, którymi pracuje grupa są w dobrym stanie, 

— zaopatrzyć grupę w pasy bezpieczeństwa (1-2 szt.) i praktycznie przeszkolić w stosowa- 

niu ich oraz czuwać nad używaniem pasów w koniecznych momentach, 

— zaopatrzyć grupę w apteczkę podręczną i sprawdzić jej stan, 

— pilnować odbioru mydła i proszku do prania, 

— dbać o ubranie ochronne grupy, aby było zgodne z zasadami bhp, 

— miejsce pracy i pakamerę utrzymywać w należytym porządku. 

Bhp w pracach konserwacyjnych 

Aby uniknąć wciągnięcia między koło cierne (lub zdawcze) a liny, co może spowodować 
ciężkie okaleczenie lub nawet śmierć, czyszcząc lub smarującte części należy pamiętać, aby 
_ nie opierać się o nie i zawsze pracować przy wyłączonym napięciu. 

Aby uniknąć wypadku zgniecenia pracującego w szybie, silnik musi mieć oznaczenie kie- 
runku obrotów, a styczniki na aparaturze sterowej oznaczenia: „góra”, „dół”. 

Aby uniknąć niebezpieczeństwa zgniecenia przez kabinę o strop podczas jazdy na dachu 
kabiny, należy czyścić, smarować i kontrolować elementy szybu tylko przy jeździe z najwyż- 
szego piętra w dół. Zabroniona jest jazda na kabinie w górę. 

Aby uniknąć wpadnięcia do szybu poza kabiną, gdy odległość od kabiny do ścian jest duża, 
a istnieje konieczność wykonania pracy z dachu kabiny, należy przymocować się pasem 
bezpieczeństwa do lin. 

Wszystkie prace grożące niebezpieczeństwem powinien wykonywać osobiście konserwa- 
tor; pomocnik może wykonywać roboty bardziej skomplikowane pod nadzorem konserwa- 
tora, uczeń wszelkie prace pomocnicze najprostsze. z 


4.7. Współpraca konserwatora z dozorem technicznym 


Podstawową formą współpracy konserwatora dźwigu z organami dozoru technicznego 
jest współudział w rewizjach przeprowadzanych w odniesieniu do dźwigu, który ma być 
przyjęty do konserwacji, bądź znajduje się w konserwacji danego konserwatora. W tym 
ostatnim przypadku do obowiązków konserwatora należy właściwe przygotowanie dźwigu 
do rewizji, o ile organy dozoru technicznego uprzedziły komórkę konserwacji o mającej na- 
stąpić rewizji. 

Konserwator zobowiązany jest udzielić wszelkiej pomocy rzeczoznawcy dozoru technicz- 
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nego przy wykonywaniu odbioru technicznego „zabezpieczyć ubranie ochronne, przyrząd 
pomiarowy, lampy przenośne, niezbędne narzędzia. 

Przygotowanie dźwigu do rewizji polega na dostarczeniu na obiekt odpowiedniego obcią-_ 
żenia, sprawdzeniu, czy są do wglądu książka rewizyjna dźwigu i dziennik konserwatora 
oraz poświadczeniu z wynikami pomiarów oporności izolacji i skuteczności instalacji prze- 
ciwporażeniowej. 

Prawidłowo konserwowany dźwig powinien spełniać wszystkie zalecenia organów dozoru 
technicznego wpisane do książki rewizyjnej dźwigu. I 

Przegląd awaryjny. W przypadku poważniejszej awarii, np. pęknięcia koła ciernego, urwa- 
nia ślimaka, wyrwania się lin z uchwytów, jazdy dźwigu przy otwartych drzwiach przystan- 
kowych, nawet w przypadku nie powtórzenia się zjawiska itp. konserwator musi natych- 
miast zawiadomić komórkę konserwacji, która z kolei powinna o powyższym zawiadomić 
organy dozoru technicznego z prośbą o wyznaczenie terminu przeglądu z odpisem dla 
użytkownika. Do czasu przybycia organów dozoru technicznego, w celu dokonania eksper- 
tyzy dla ustalenia przyczyn awarii, dźwig musi być opieczętowany przez konserwatora lub 
użytkownika. Odpieczętowanie dźwigu następuje dopiero w obecności komisji. Jeżeli pod- 
czas awarii miał miejsce wypadek z ludźmi- w komisji powinien wziąć udział przedstawi- 
ciel MO. a 

Przegląd powypadkowy przeprowadza się po każdym nieszczęśliwym wypadku z iudźmi. 
Osoba, która zauważy wypadek powinna natychmiast zawiadomić gospodarza domu (do- 
zorcę), jako upoważnionego do wykonywania pewnych czynności przy dźwigu, oraz — jeżeli 
ktoś został ranny lub wpadł do szybu — pogotowie ratunkowe, a następnie komórkę kon- 
serwacji i użytkownika; jeśli to będzie konieczne — również straż przeciwpożarową. 
Dźwig należy zabezpieczyć. 

Zawiadomiona o wypadku komórka konserwacji powinna z kolei natychmiast zawiadomić 
użytkownika i organy dozoru technicznego, prosząc jednocześnie o przysłanie eksperta. 


Konserwator powinien jak najszybciej udać się na miejsce wypadku w celu zabezpieczenia 
dźwigu. 


4.8. Wymagane wyposażenie konserwatora w narzędzia i urządzenia pomocnicze 


Liczba 


Lp. N , bol J tk. 
p lazwa Symbol ednostka Sauk 


— 
LSI 
w 
s 
nu 


1 Wkrętaki stałe 9x 250 RWWa szt. - 
- 2 Wkrętaki elektrotechniczne odm. A7x 200 RWWe szt. 2 
SR) Wkrętaki elektrotechniczne odm. B2x 125 RWWe szt. 2 
4 Wkrętaki elektrotechniczne odm. 3x 160 RWWe | szt. 2 
5 _ Wkrętaki elektrotechniczne odm. 4x 200 RWWe szt. 2 
6 Wkrętaki elektrotechniczne odm. 5x 250 RWWe szt. 2 
7 _ Wkrętaki elektrotechniczne odm. 7x315 RWWe szt. 2 
8 Szczypce elektrotechniczne uniwersalne 
w izolacji L-140 : RSEc-B szt. 1 
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27 
28 
29 
30 
31 
32 


33 


Szczypce elektrotechniczne uniwersalne 


w izolacji L-180 

Szczypce płaskie wydłużone L-125 

Szczypce płaskie wydłużone L-160 

Szczypce okrągłe wydłużone L-160 

Szczypce boczne do cięcia | drutu L-125 

Klucze trzpieniowe fajkowe sześciokątne S = 5 
Klucze trzpieniowe fajkowe sześciokątne S=6 
Klucze płaskie dwustronne samochodowe 6x7 


RSEc-B 
RSPb 
RSPb 
RSKb 
RSDg 
RWTg 
RWTg 
RWPm 


Klucze płaskie dwustronne samochodowe 8x 9 RWPm 


Klucze płaskie dwustronne samochodowe 
10x11 

Klucze płaskie dwustronne samochodowe 
12x13 ; 

Klucze płaskie dwustronne samochodowe 
14x 15 

Klucze płaskie dwustronne samochodowe 
14x17 > 

Klucze płaskie dwustronne samochodowe 
19*22 

Klucze płaskie dwustronne 17x 19 

Klucze płaskie dwustronne 22x24 

Komplety kluczy nasadowych dwunastokąt- 
nych o wym. 5, 6, 7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14 mm 
(10 szt. w kpl.) 

Komplety kluczy nasadowych o anażokit: 
nych o wym. 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 
19, 22, 24, 27, 30, 32 mm (14 szt. w kpl.) 
Klucze nasadowe dwustronne sześciokątne — 
— odmiana B 8x 10 

Klucze nasadowe dwustronne sześciokątne — 
— odmiana B 9x 11 

Klucze nasadowe dwustronne sześciokątne — 
— odmiana B 10x11 

Klucze nasadowe dwustronne sześciokątne — 
— odmiana B 14x17 

Klucze nasadowe dwustronne sześciokątne — 
—- odmiana B 19x22 

Klucze nasadowe dwustronne sześciokątne — 
— odmiana B 24x27 : 
Klucze rozsuwalne główkowe z rękojeścią 
zbieżną 19x 160 


RWPm 
RWPm 
RWPm 
RWPm 
RWPm 
RWPd 

RWPd 


RWAb 


RWAb 
RWSd 
RWSd 
RWSd 
RWSd 
RWSd 
RWSd 


RWNm 


"szt. 


szt. 
szt. 
szt. 


szt. 


szt. 
szt. 
szt. 


szt. 


szt. 
szt. 
szt. 
szt. 
szt. 


szt. 
szt. 


kpl. 


kpl. 


szt. 


1 a 3 4 5 
34 Klucze rozsuwalne główkowe z rękojeścią 
zbieżną 32x 280 RWNm szt. 1 
35 Klucze nastawne podwójne 30x 160 RWNf - Szt. = 
36 Klucze nastawne podwójne 50x 250 *" RWNf szt. - 


37 Suwmiarka dwustronna z głębokościomie- 
rzem, z zewnętrznymi szczękami krawędzio- 


wymi, z zaciskiem i noniuszem 0,1 mm L-140. MAUb * szt. 1 
38 _ Przymiary kreskowe wstęgowe stalowe wsu- ł 

wane o długości 2 m . MLKc szt. 2 
39 _Szczelinomierze nr 2 L-100 20 płytek w kom- 

plecie MWSb kpl. 1 
40 Pilniki ślusarskie płaskie L-160, nr 3 RPSa kpl. — 
41 Pilniki ślusarskie płaskie L-200, nr 1 RPSa kpl. = 
42 Pilniki ślusarskie okrągłe L-250, nr 1 RPSb kpl. = 
43 Pilniki igiełkowe w kompletach 10 szt. wfu-  RPJa,b,c, 

terale plastykowym L-100. d, e, f(,g,h, 

m kpl. 1 

44 Nóż monterski z rozwierakiem, składany RGMe szt. 2 
45 Młotki ślusarskie zwykłe 300 g RMSa szt. 1 
46 Młotki ślusarskie zwykłe 700 g RMSa szt. 1 
47  Przebijaki blacharskie okrągłe © 6 RDPa szt. 1 
48 Wskaźnik woltomierzowy | WW-574 szt. 1 
49 - Miernik uniwersalny UM-3a szt. 1 
50 Szczotka do zamiatania ręczna z włosia RZDf szt. 1 
51 * Szczotka techniczna z włosia zegarmistrzow- 

ska RZBd szt. 1 
52 Szczotka techniczna z drutu płaska z rękojeścią RZAb szt. — 
53  Smarownica do smaru śrubowa z końcówką 

elastyczna RUSc szt. 1 
54 _Oliwiarka wtryskowa z pompką 0,15 I Keisse SASZE. 1 
55 Pędzle do farb olejnych i lakierów, płaskie Angielskie 

1/2 szt. 1 

56 Pędzle do farb olejnych i lakierów, płaskie łe: szt. 1 
57  Pędzłe do farb olejnych i lakierów, płaskie 2: . szt. 1 
58 Pędzle do farb olejnych i lakierów, płaskie KĘ szt. 1 
59 - Wiaderko z tworzywa 10 I RXMu szt. 1 
60 Szpachle stalowe trójkątne RXMb szt. 1 
61 Latarka elektr. kieszonkowa RUPf szt. 2 
62 ' Lutownice elektryczne proste 40 W RRLh szt. 1 
63 Lutownice elektryczne proste 100 W RRLh szt. 1 
64 Przecinaki ślusarskie 10x 16-150 RDCa szt. = 
65 . Przecinaki ślusarskie 13x 25,250 RDCa szt. - 
66 Odkurzacz gospodarczy ZELMER-03 szt. = 


"5. PRZYKŁADY NAJCZĘŚCIEJ WYSTĘPUJĄCYCH USTEREK W EKSPLOATACJI DŹWI- 
i GÓW | SPOSOBY ICH USUNIĘCIA 


W eksploatowanych dźwigach 90% uszkodzeń polegających na niemożliwości uruchomie- 
nia dźwigu dotyczy usterek w zasilaniu dźwigu i w wystąpieniu przerw w obwodzie kontak- 
tów bezpieczeństwa. 


Usunięcie uszkodzenia w zasadzie jest proste pod warunkiem, że konserwator dobrze zna 
schemat automatyki dźwigowej i dysponuje woltomierzem wielozakresowym na prąd 
przemienny i stały. 


W celu zlokalizowania uszkodzenia należy w kolejności: 

— sprawdzić na zaciskach tablicy stycznikowej wartość napięcia fazowego i międzyprze- 
wodowego, 

— sprawdzić wartość napięcia sterowego, 

— jeden z przewodów woltomierza podłączyć do uziemienia, natomiast drugim przewo- 
dem badać wartość napięcia na poszczególnych numerowanych zaciskach obwodu bez- 
pieczeństwa, zaczynając w kolejności od zacisku zasilającego obwód sterowy. 

Tak przeprowadzony pomiar powinien umożliwić zlokalizowanie przerwy w danej grupie 

kontaktów bezpieczeństwa. 


W celu stwierdzenia, który z szeregowo połączonych kontaktów drzwiowych ma przerwę 
należy: w połowie wysokości podnoszenia przy otwartych drzwiach przystankowych, uży- 
wając woltomierza, ustalić, czy w górnej lub dolnej strefie kontaktów jest przerwa. 


Postępując analogicznie można ustalić drzwi, gdzie jest przerwa. 


W identyczny sposób należy lokalizować przerwę w kontaktach rygli. Czynności tej doko- 
nuje się z dachu kabiny. 


Z kontaktów bezpieczeństwa kabiny przerwa najczęściej występuje w kontakcie rucho- 
mego progu. 


Utrzymywanie w czystości kontaktów drzwi przystankowych oraz częste (co 15 dni) spraw- 
dzanie, czy ruszając zaryglowanym skrzydłem drzwi nie powoduje się rozwierania kontaktu 
drzwiowego, gwarantuje znaczne podniesienie niezawodności pracy dźwigu. 


W przypadku istnienia napięcia za kontaktami bezpieczeństwa i dalszej niemożliwości uru- 
chomienia dźwigu, lub wystąpienia pracy sterowania niezgodnej z założonym programem 
wg schematu, należy za pomocą schematu ideowego i woltomierza zlokalizować miejsce 
wadliwej pracy aparatury przekaźnikowo-stycznikowej i usunąć usterkę. 


Usuwanie usterek w aparatach sterowych elektronicznych 

Po ustaleniu, że za usterkę odpowiedzialna jest aparatura sterowa, tzn. że instalacja zewnę- 
trzna w maszynowni, szybie i kabinie jest sprawna, należy ustalić, czy błąd nie leży w części 
stycznikowej. 


W części elektronicznej lokalizowanie usterki polega na określeniu, w jakim bloku znajdują 
się obwody związane z usterką i kolejną zamianą modułów tego bloku na zapasowe. Jeżeli 
żaden z zapasowych modułów nie usunie usterki, należy jej szukać w innych blokach. 
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Podczas usuwania zeak w isa Siektonicznych należy posługiwać się schematem 
sterowania, schematami modułów z serii P1801 oraz „instrukcjami sprawdzania aparatur” 
danego typu, stosowanymi w KJ-KDO, a także „Instrukcją techniczno-ruchową”. 


5.1. Uszkodzenia występujące w dźwigach towarowych i towarowo-osobowych 
oraz sposoby ich usuwania 


Usterki s Przypuszczalny powód Sposoby usunięcia usterki 


1 2 3 


1. Kabina po zamknięciu a) zacięty przycisk w kasecie a) rozebrać kasetę, oczyścić 


drzwi przystanko- sterowej i usunąć zacięcie 
wych rusza samo- b) zacinanie się przekaźnika b) zbadać przyczynę zacina- 
czynnie przed naci- piętrowego mechaniczne nia się przekaźnika i usu- 
śnięciem przycisku  : lub w wyniku magnetyz- nąć ją. Przy stwierdzeniu 
sterowniczego mu szczękowego magnetyzmu szczękowe- 
: go przekaźnik wymienić 
na nowy 


2. Kabina niedokładnie a) źle ustawiony przełącznik a) ustawić w pionie prze- 


zatrzymuje się na piętrowy łącznik piętrowy 
określonym przys- b) uszkodzony przełącznik b) wymienić przełącznik 
tanku. Napęd silni- piętrowy piętrowy ł 


kiem jednobiegowym 


3. Kabina niedokładnie a) źle ustawiony przełącz-, a) ustawić w pionie prze- 


zatrzymuje się na nik piętrowy łącznik piętrowy 
określonym przystan- b) uszkodzony przełącznik b) wymienić przełącznik 
ku. Napęd silnikiem piętrowy piętrowy 
2-biegowym c) źle ustawiona krzywka c) skorygować ustawienie 
wyłącznika zatrzymania krzywki wyłącznika zatrzy- 
* mania 


4. Kabina niedokładnie a) złe ustawienie krzywek a) sprawdzić rozstawienie 


- zatrzymuje się na przełączników piętro- i mocowanie krzywek 
wszystkich przy- wych na kabinie 
stankach. Napęd sil- b) zacinanie się wyłącz- b) sprawdzić sprężynę wy- 
nikiem 2-biegowym nika zatrzymania łącznika zatrzymania, 


stan podkładki antyma- 
gnetycznej między rdze- 
niami. Oczyścić i nasma- 
rować części ruchome 
wyłącznika 


5. Kabina po naciśnię- 
ciu przycisku rusza 
w kierunku prze- 
ciwnym do żadanego 


op łka PRACE M R KE ĄCE 0 CZY or A O PTO RÓ 


6. Kabina po ruszeniu 
dowolnie zatrzymuje 
sie w szybie 


7. Kabina podczas jazdy 
w dół osiada na chwy- 
taczach 


. 


8. Przy uruchomieniu 
dźwigu silnik napę- 
dowy brzęczy i nie 
rusza 3 


9. Silnik napędowy 
grzeje się 


= 


—— 


c) uszkodzenie klatki silnika c) 


lub uzwojenia wolnego 
- biegu 


d) uszkodzenie układu ha- 


mulcowego 


a) zmieniono kolejność faz 


w sieci zasilającej 


a) przerwa w kontaktach 
bezpieczeństwa: stop, 
zwisu lin, obciążki ogra- 
nicznika prędkości 

b) uszkodzenie żył w kablu 
zwisowym 


a) uszkodzenie ogranicz- 
nika prędkości 


b) samoczynne zadziałanie 
aparatu chwytnego w wy- 


niku zaczepienia klina na 
prowadnicę 


a) przeciążenie dźwigu lub, 
mechaniczne uszkodze- 
nie (zatarcie mechaniz- 
mów) 

b) brak napięcia w jednej 

z faz 

a) spadek napięcia w sieci: 

zasilającej 


d) 


La 


a) 


b) 


a) 


b) 


a) 


b) 


a) 


skontrolować naciąg 
sprężyn, stan okładzin. 
Zużyte elementy wymie- 
nić. Zwrócić uwagę przy 
luzowniku ELS3, aby mię- 
dzy śrubami regulacyj- 
nymi w szczękach ha- 
mulcowych a dźwigniami 
luzownika była szcze- 
lina 1-1,5 mm 


zmienić kolejność faz 
między rozdzielnicą 
i tablicą stycznikową 


zlokalizować przerwę 
i usunąć przyczynę 


wymienić kabel zwisowy 


przekazać ogranicznik 
do legalizacji 
skontrolować ustawienie 
chwytaczy zgodnie z in- 
strukcją. Sprawdzić stan 
prowadników kabino- 
wych. Sprawdzić usta- 
wienie prowadnic, szcze- 
gólnie na złączach 


zbadać, czy wciągarka 
nie uległa zatarciu, czy 
nie powstały inne przy- 
czyny przeciążenia silnika 
wymienić przepalone 
bezpieczniki na nowe 


sprawdzić woltomierzem 
napięcie sieci zasilającej. 


10. Silnik napędowy 
przy pracy hałasuje 


11. Przy ruszaniu i zatrzy- 
maniu dźwigu wy- 
stępuje poślizg lin-na 
tarczy ciernej 


silnika 


Przy spadku napięcia 
przekraczającym 6% 
dźwig należy unierucho- 
mić 


suszyć uzwojenie silnika 


dokręcić i wyregulować 


czy ciernej 


przetoczyć żłobki lub wy- 


5.2. Uszkodzenia występujące w dźwigach osobowych 


Usterki 


1 


1. Kabina przejeżdża 
poziom przystanków 
krańcowych, aż do 
wyłączenia wyłącz- 
ników krańcowych, 
136:U lub 136:N 


kładzinę szczęk hamulca 

(przy luzow. ELS3 zwrócić 
uwagę, aby istniała szcze- 
lina 1-1,5 mm między śru- 


a dźwigniami luzownika) 


b) zawilgocenie uzwojeń b) sprawdzić induktorem 
oporność izolacji i wy- 
a) rozluźnione śruby mo- a) 
cujące silnika silnik 
b) wyrobione gumowe tu- b) wyrobione tuleje wy- 
leje w sprzęgle mienić na nowe 
a) wyrobienie żłobka w tar- 'a) 
mienić tarczę cierną 
Przypuszczalny powód Sposoby usuniecia usterki 
2 28 3 
a) zbyt mały docisk szczęk a) zwiększyć docisk, napi- 
hamulcowych nając sprężynę 
b) poślizg na szczękach b) wbić wystające nity, 
spowodowany tarciem mocujące wykładzinę 
nitów o tarczę sprzęgła szczęk, wymienić wy- 
lub zużyciem okładzin 
szczęk, ewentualnie nie- 
możliwość dociśnięcia 
szczęk hamulcowych 
bami regulacyjnymi 
szczęk hamulcowych 
c) zmiana ustawienia c) 


wyłączników końcowych 
125:1it względem prze- 
słonek (nie następuje 
właściwe wyhamowanie 
"z dużej prędkości, co po- 
woduje, że hamulec dzia- 


Ss 


prawidłowo ustawić wy- 
łączniki 125:1 lub 125:t 
względem przesłonek 

wg instr. ustawienia krzy- 
wek i przesłonek 


4. Wyłącza przekaźnik 
termiczny wyłącznika 


2. Kabina nie dojeżdża 
do poziomu przy- 
stanku najniższego, 
zatrzymując się po- 
wyżej 


3. Wyłącza się kon- 
takt ogranicznika 
prędkości 


nadmiarowego 


łarprzy zbyt dużej prędkoś- 
ci) 

d) zbyt wolne działanie lub 
zacinanie się stycznika 
biegu wolno 203:L 

e) wadliwa praca impul- 
satora fotoelektrycznego 
lub magnetycznego 

f) brak hamowania elek- 
trycznego silnika spowo- 
dowany pęknięciem klat- 
ki wirnika 

g) spalona żarówka 


a) zmiana ustawienia wy- 
łączników końcowych 
125:1 i t względem prze- 
słonek (nie następuje 
właściwe wyhamowanie 
z dużej prędkości, co po- 
woduje, że hamulec dzia- 
ła przy zbyt dużej pręd- 
kości) 

zbyt powolne działanie 
lub zacinanie się stycz- 
nika biegu wolno 203:L 


b 


RZ 


RA 


a) kontakt wyłącza się przed 
osiągnięciem przez ka- 
binę prędkości równej 
110% prędkości znamio- 
nowej 

zbyt duży luz na sworz- 
niach ciężarków ogranicz- 
nika 


b 


a) nadmierne grzanie się 
bimetali, spowodowane 
obluzowaniem się za- 
cisków w wyłączniku 

b) źle ustawiony (na zbyt 
małą wartość) zakres wy- 
łącznika nadmiarowego 


d) oczyścić z zanieczyszczeń 
i usunąć zacieranie się 
stycznika 203:L 

e) wymienić impulsator 


f) wyremontować silnik 


g) wymienić żarówkę 


a) prawidłowo ustawić 
wyłączniki 125:1 lub 125:t 
względem przesłonek wg 
instrukcji ustawienia 
krzywek i przesłonek 


b) oczyścić z zanieczyszczeń 
i usunąć zacieranie się 
stycznika 203:L 


a) na stacji prób wyregu- 
lować i sprawdzić dzia- 
łanie ogranicznika 


b) wyremontować ogranicz- 
nik 

a) dokręcić wszystkie śruby 
mocujące przewody do- 
prowadzone do wyłącz- 
nika 

b) ustalić i ustawić pra- 
widłowy zakres wyłącz- 
nika 


1 2 > 3 


c) nadmierny pobór prądu c) sprawdzić stan silnika 
przez silnik i reduktora oraz usta- 
wienie prowadnic 


5. Przerwa w kon- a) uszkodzenie zwieracza a) wymienić zwieracz 
taktach bezpieczeń- _ b) korodowanie styków kon- b) oczyścić styki 
stwa drzwi przys- taktu spowodowane wil- 
tankowych 121:1... . gocią 
wąA2dst c) przerwa między zwiera- c) zbliżyć styki zwieracza 
czem a stykami kontaktu do styków kontaktu 
d) styk zwieracza zaczepia __d) ustawić prawidłowo zwie- 
się o część izolacyjną kon- racz 
taktu 
e) poruszając zaryglowa- e) sprawdzić luz między 
nym skrzydłem drzwi, skrzydłem i ryglem oraz 
powoduje się przerwę wyregulować kontakt 
w kontakcie 


6. Przerwa w kontaktach a 


zbyt mały docisk między a) zwiększyć docisk styków 


rygli stykami ruchomymi 
i stałymi s 
b) zacieranie się rygla w pro- b) oczyścić i nasmarować 
wadzeniu 2 rygiel 
7. Wadliwa praca drzwi a) ocieranie drzwi o próg a) dokręcić nakrętkę usta- 
przystankowych lającą i zabezpieczyć 


pierścieniem osadczym 
b) konieczność użycia zbyt b) zmniejszyć naciąg sprę- 
dużej siły do otwierania żyny 
drzwi spowodowana za 
dużym naciągiem sprę- 


żyny 
c) uderzenie skrzydła drzwi c) wyregulować pracę amor- 
o ościeżnice spowodo- tyzatora przez wkręcenie 
wane brakiem tłumienia iglicy 
z przez amortyzator: 
d) zbyt powolne zamykanie d) zwiększyć naciąg spręży- 


drzwi ny zamykającej drzwi, 
wyregulować amortyzator 
e) pęknięcie sprężyny napi- e) wymienić sprężynę 
nającej drzwi * 


8. Niewłaściwe zatrzy- a) zbyt krótki dojazd na wol- a) odsunąć przesłonkę do- 
mywanie się kabiny nym biegu spowodowa- jazdową od poziomu przy- 
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KDE Ż Ę) 


„ny przesunięciem się 
przesłonki dojazdowej 


na poziomach przy- 
stanków 


b) kabina jadąca w jednym 
kierunku zatrzymuje się 
. dobrze, w drugim — prze- 
jeżdża przystanek - 


a) przerwanie obwodu kon- 
taktu w czasie rozruchu 
do góry powodowane 
zbyt małym naciągiem 
sprężyny 

b) zbyt mały docisk styków 
kontaktu 

c) zacięcia mechaniczne na 
przegubach 

d) zakleszczenie się progu 


9. Przerwa obwodu 
kontaktu ruchomego 
progu 


mechanizmu ruchomego 
progu ciała obcego 


10. Zatrzymanie się ka- 
biny na skutek dzia- 
łania chwytaczy 


a) nadmierny luz na swo- 
rzniach ciężarków ogra- 
nicznika prędkości 


nicznika z zatrzasku na 
tnego „kulkowego” zbyt 


nych dźwigni popychają- 
cych kulę 


11. Uderzanie krzywki 
o jedną lub kilka ro- 
lek rygli w czasie jazdy 


a) przesunięta jedna lub 
kilka rolek rygla 


12. Uderzenie krzywki 
o wszystkie rolki ryg- 
li (nie wciąganie 
krzywki) 


a) przesunięcie względem 
kabiny krzywki. ruchomej 


b) nadmiernie wysunięty 
nurnik z tułei cewki elek- 
tromagnesu 


na skutek dostania się do 


b) wysuwanie się linki ogra- 
kabinie. Dla aparatu chwy- 


mały naciąg sprężyn skręt- 


stanku i ustawić wg in- 
strukcji rozmieszczenia 
krzywek i przesłonek 
b) ustawić przesłonkę tak, 
aby środek przesłonki 
był w osi impulsatora, 
gdy kabina stoi na po- 
ziomie przystanku 


a) zwiększyć naciąg sprężyny 


b) wkręcić odboje gumowe 


c) oczyścić i nasmarować 
przeguby 
d) usunąć ciało obce 


= 


a) wyremontować ogranicz- 
nik 


b) zwiększyć docisk spcę- 
żyny na kulkę zatrzasku, 
napiąć silniej sprężynę 


a) ustawić przesunięte rolki 
w osi pozostałych 


a) ustawić prawidłowo 
krzywkę (odsunąć krzywkę 
od rolek rygli) 

b) opuścić nurnik elektro- 
magnesu 


c) zbyt mały skok nurnika c) podnieść nurnik elektro- 
elektromagnesu magnesu 
d) zacięcie mechaniczne d) oczyścić i nasmarować 
na sworzniach lub prze- mechanizm krzywki j 
gubach 
13. Rygiel nie chowa się a) nadmiernie wysunięty a) ustawić prawidłowo ry- 
w ościeżnicy mimo rygiel giel ; 
działania krzywki b) przesunięta jedna lub b) ustawić przesunięte rol- 
- ruchomej na jednym kilka rolek rygla ki w osi pozostałych 


lub kilku przystankach 


14. Rygiel nie chowa się a) przesunięcie względem a) ustawić prawidłowo 


w ościeżnicy mimo kabiny krzywki ruchomej krzywkę 
działania krzywki na 'b) uszkodzenie lub rozciąg- b) wymienić sprężynę 
wszystkich przystan- nięcie sprężyny krzywki krzywki 

„. kach 


15. Przerwa w kontakcie a) wydłużenie się linki ogra- a) skrócić linkę lub prze- 
obciążki ogranicznika nicznika sunąć kontakt obciążki 
prędkości 


16. Szybkie zużywanie a) złe ustawienie prowadnic a) ustawić prowadnice, wy- 
się prowadników mienić prowadniki 
rolkowych lub ślizgo- E 
wych kabiny i przeciw- 
wagi 


17. Drzwi automatyczne a) uszkodzenie napędu drzwi a) wymienić części uszko- 


kabinowe i przystan- kabinowych (uszkodzo- dzone 
kowe nie zamykają ny silnik lub zerwane pas- 
się, nie słychać pracy ki napędowe) 
napędu 
18. Drzwi automatyczne a) nadmierne opory ruchu a) oczyścić powierzchnie 
kabinowe i przystan- w części progowej prowadzące. Odkształ- 
kowe nie zamykają cone profile wymienić 
się, słychać pracę - b) nadmierne opory ruchu b) jak wyżej 
napędu. Drzwi zamy- w belce górnej 
kają się ze zgrzytami c) skrzydła drzwi trą o część c) wykonać regulację za- 
i szarpnięciami progową wieszenia skrzydeł drzwi 
d) skrzydła drzwi trą O OŚ- d) wykonać regulację usta- 
cieżnice ś wienia profilu belki gór- 


nej lub ustawienia rolek 
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. Drzwi automatyczne 
kabinowe i przystan- 
kowe zamykają się 
zbyt szybko (wolno). 
Drzwi otwierają się 
zbyt (szybko) wolno 


a) niewłaściwa regulacja 
sterownika 


20. 


Drzwi automatyczne 
kabinowe zamykają 
się, drzwi przystan- 
kowe nie zamykają się 


a) brak zespołu krzywek 
i rolki rygla lub uszko- 
dzony spirator 


3 


prowadzących w części 
progowej 


a 


— 


wyregulować sterownik 


- 


a) uzupełnić braki. 
Sprawdzić i ewentual- 


nie wymienić spirator 


21. 


Powtarzające się stuki 
podczas pracy napę- 
du drzwi automatycz- 
nych 


a) zbyt lekko naciągnięte 
paski zębate napędu 


5-72. 


Drzwi automatyczne 
przystankowe zatrzas- 
kują się ze zbyt dużą 
energią przy braku 
kabiny na przystanku 


a) zbyt silnie napięta sprę- 
żyna spiratora 


zwiększyć naciąg pasków 
zębatych 


a 


a) zmniejszyć napięcie 
sprężyny spiratora 


23. 


Drzwi przystankowe 
nie zatrzaskują się 
samoczynnie przy 
braku kabiny na przy- 
stanku 


a) zbyt słabe napięcie sprę- 
żyny spiratora 

b) uszkodzenie sprężyny 
rygla 

c) złe ustawienie haka blo- 
kującego 


a) zwiększyć napięcie sprę- 
żyny spiratora 
b) wymienić sprężynę rygla 


c) przesunąć hak w prawi- 
dłowe położenie : 


"24. 


Głośna praca drzwi 
(turkot) 


a) zanieczyszczone pro- 
wadzenia 

b) powybijane bieżnie rolek 
górnych 


25. 
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Zamykanie jednej 
części drzwi 


a) oczyścić prowadzenia 


b) wymienić rolki 


a) uszkodzenie elementów 
przenoszących napęd 


a) wymienić uszkodzone 
elementy: paski (zęba- 
ty lub klinowy) w drzwiach 
kabinowych, linkę w 
drzwiach przystankowych 


. Stuk metaliczny w 


a) uszkodzenie nakładki 


a) wymienić uszkodzoną 


1 , 2 . 3 


końcowej fazie za- gumowej na haku rygla nakładkę 
mykania drzwi 


27. Uszkodzenie kon- a) źle pracujący element, a) sprawdzić podłączenia 
taktronów impulsa- gaszący łuk elektryczny RC układów RC na cewkach 
tora magnetycznego styczników i przekaź- 

i fotoelektrycznego ników. 

lub nadmierne opa- Wymienić układy gasi- 
lanie styków przekaź- kowe RC 

ników 


5.3. Uszkodzenia występujące .w dźwigach osobowych o prędkości 1,7 i 2,5 m/s 


Obowiązuje tabela usterek podanych w punkcie 5.2 jako typowych i występujących rów- 
nież w dźwigach o prędkości 1,7 i 2,5 m/s. 
Poniżej podano przykłady usterek występujących w układach regulacji maszyn Ward-Leo- 
narda. i 
Przeprowadzenie pełnej regulacji przebiegów prędkości jest możliwe na podstawie szcze- 
gółowych instrukcji uruchamiania dźwigów. 
Dźwigi o prędkości 1,7 m/s: 
a) przetwornica nie uruchamia się. Sprawdzić obwód wzbudzania stycznika 214:A i 214; - 
b) wzbudnica nie wzbudza się. 
Sprawdzić obwód wzbudzenia wzbudnicy: 
— opornik 312:1 lub 312:2 ma przerwę; usunąć przerwę. Wzbudzić wzbudnicę zgodnie 
z J75-053, punkt 1.4, 
— wzbudnica rozmagnesowuje się. 
Sprawdzić diodę 259 — w przypadku uszkodzenia diody wymienić ją lub usunąć prze- 
rwę w obwodzie diody. 
Wzbudzić wzbudnicę zgodnie z J75-053, punkt 1.4; 
c) przekaźnik wzbudzenia silnika 614 nie działa. 
Sprawdzić obwód wzbudzenia przekaźnika 614: . 
— usunąć przerwę w obwodzie, 
— sprawdzić prąd wzbudzenia silnika, nastawić właściwą wartość prądu, 
— sprawdzić napięcie na cewce przekaźnika 614, wyregulować napięcie chwytania prze- 
kaźnika 614; 
d) prądnica nie wzbudza się do właściwego poziomu napięcia: 
— przerwa w obwodzie samowzbudzenia, 
Sprawdzić obwód samowzbudzenia, usunąć przerwę, 
— brak wysterowania wzmacniaczy. 
Sprawdzić, usunąć przyczynę; 
e) oscylacja napięcia prądnicy; 
przerwa w obwodzie uzwojenia transformatorowego „D”'. 
Sprawdzić, usunąć przerwę; 


U przekaźnik prędkości C11 nie działa lub działa nieprawidłowo: 
— sprawdzić obwód wzbudzenia przekaźnika 611; 
usunąć przyczynę niewzbudzania się przekaźnika, 
— przekaźnik nie odpada przy prędkości 0,4 = 0,5 m/s. i 
Sprawdzić obwód bocznikujący oporniki szeregowe z cewką przekaźnika, sprawdzić 
„napięcie chwytania przekaźnika — wyregulować opornikami ies zinn chwytania i od- 
padania; 
g) silnik dźwigowy wykazuje przeregulowania przy zmianie prędkości: 
— sprawdzić obwód sprzężenia prądowego, 
— wyregulować opornikiem 317; 
_h) dźwig nie dojeżdża do przystanku. 
Sprawdzić obwód drugiej prędkości dojazdowej; 
napięcie referencyjne powinno wynosić 2,5 V; 
- sprawdzić i wyregulować właściwe napięcie referencyjne; 
i) dźwig nie przechodzi na drugą prędkość dojazdową. 
Sprawdzić działanie przekaźnika 543 i obniżanie napięcia referencyjnego z 5,0 V na 
o DV; 
J) dźwig nie zatrzymuje się na przystanku na drugiej prędkości dojazdowej. 
Sprawdzić działanie przekaźników 552:U i 552:N; 
Sprawdzić ustawienie przesłonek zatrzymujących. 
Dźwigi o prędkości 2,5 m/s 
a) usterki maszyn Ward-Leonarda jak dla dźwigów 1,7 m/s; 
b) przekaźnik kontroli wzbudzenia (614) jak dla dźwigów V = 1,7 m/s; 
c) nadajnik programu nie daje napięcia wyjściowego 
__ — sprawdzić nadajnik programu zgodnie z J14-130; 
d) usterki przekaźnika prędkości 611 jak w dźwigach V = 1,7 m/s; 
e) nieprawidłowe wysterowanie dźwigu 
— skontrolować układ sterowania zgodnie z J14-130; 
f) dźwig rozwija nadmierną prędkość 
— sprawdzić obwód sprzężenia napięciowego; 
__g) dźwig wykazuje przeregulowania 
__ — sprawdzić obwód sprzężenia prądowego. 


6. WYBRANE WSKAZANIA SZCZEGÓŁOWE KONSERWACJI | NAPRAWY NIEKTÓ- 
RYCH ZESPOŁÓW 


_ 6.1. Konserwacja przekaźników teletechnicznych 


Kombinat Dźwigów Osobowych rocznie przekazuje do eksploatacji ok. 200 000 szt. prze- 
kaźników realizujących programy sterowania. Od właściwej konserwacji przekaźników 
w dużym stopniu zależy niezawodność pracy dźwigów. 
Ochrona przed zanieczyszczeniem 

-_ Dużo rodzajów brudu może działać na przekaźniki podczas procesu produkcji tablic, przy 
c transporcie, w czasie umieszczania tablicy przekaźnikowej w maszynowni, podczas mon- 
tażu, przy rozruchu i eksploatacji. 


W czasie produkcji central przekaźni kowych może występować suchy kurz, zaś przy trans- 
porcie, do wnętrza central przekaźnikowych może przedostać się wilgoć. 


Najczęściej występującym podczas montażu central przekaźnikowych zanieczyszczeniem 
jest pył wapienno-cementowy. 

W czasie eksploatacji dźwigu może również osiadać warstwa tłuszczu, jeżeli powietrze do- 
stające się do maszynowni nie jest filtrowane (dotyczy terenów położonych blisko fabryk, 
kuchni itp). 

Opakowanie i transport 

Tablice przekaźnikowe lub aparatowe, zawierające skrzynki przekaźnikowe, powinny być 
chronione za pomocą dużych toreb plastykowych. Torby te naciągane są na tablice 
względnie zestawy aparatowe zanim nastąpi zamknięcie opakowań. 


Transport powinien odbywać się w taki sposób, aby uniknąć możliwie jak najdłużej skro- 
plin w centralach i zestawach aparatowych. 

Montaż 

Torba plastykowa powinna pozostawać na centrali pw i zestawie aparatowym 
możliwie jak najdłużej. 

Należy uważać, aby przy montażu opakowań torba nie została uszkodzona. 


Torba plastykowa powinna pozostać na tablicy przekaźnikowej lub stycznikowej zarówno 
przy przejściowym ustawieniu, jak i przy ostatecznym ustawieniu z podłączeniem apara- 
tury na miejscu montażu. Jeżeli się tego nie przestrzega, tablica przekażnikowa i styczni- 
kowa narażona jest w tym czasie na ryzyko zabrudzenia pyłem wapienno-cementowym itp. 


Przy ewentualnych krótkich jazdach dźwigu podczas montażu należy przestrzegać, aby 
torba plastykowa była zdejmowana na możliwie najkrótsze okresy czasu i centrała przekaź- 
nikowa nie była otwierana na dłużej niż krótkie chwile. 


Rozruch 

Dotychczas tablice przekaźnikowe często nie miały w czasie rozruchu pokryw z tyłu, jak 
również stały z otwartymi okienkami. Ułatwia to oczywiście w pewien sposób rozruch 
dźwigu, lecz za to brud dostaje się do wnętrza centrali przekaźnikowej. Zabrudzenie pod- 
czas rozruchu może nie ujawnić się natychmiast w postaci uszkodzenia wyposażenia prze- 
kaźnikowego, lecz później będzie sprawiać bardzo dużo kłopotów personelowi obsługują- 
cemu. Zdejmowanie pokryw z tyłu centrali przekaźnikowej powinno występowaćjjedynie 
w ciągu krótkich okresów czasu. Pewnym dodatkowym utrudnieniem jest nieustanne 
otwieranie i zamykanie pokrywy, a więc wszyscy powinni zmierzać rzeczywiście w tym kie- 
runku, aby zapobiec zabrudzeniu styków przekaźników 

Obsługa i poszukiwanie uszkodzenia 

Najczęściej powinno wystarczyć zaglądnięcie do wnętrza centrali przekaźnikowej, aby 
przekonać się, czy czyszczenie jest potrzebne. 


W przypadku stwierdzenia przerwy w przewodzeniu styków należy za pomocą przewodu 
zwierać kolejno styki przekaźników lub też można mierzyć oporność przejścia styków za 
pomocą omomierza. 

Stosowanie dzwonka jest wątpliwe, ponieważ może on wytworzyć stosunkowo wysokie 
napięcia mogące spowodować przebicie warstwy kurzu i niewykrycie uszkodzenia styków. 
Uszkodzenia pewnych styków, np. tych, które współpracują z przekaźnikami piętrowym, 
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ków. 


Przy czyszczeniu styków nie wolno używać papieru ściernego i pilnika. 
Czyszczenie tablicy 

Jeżeli tablica przekaźnikowa jest mocno zabrudzona pyłem cementowym, powinna być 
„przede wszystkim ostrożnie czyszczona za pomocą wilgotnej żamszowej irchy. Skórkę wy- 
żyma się możliwie jak najmocniej, po czym czyści się wszystkie większe powierzchnie. Ta- 
blica przekaźnikowa musi być przy tym całkowicie pozbawiona napięcia. 


Tablicy przekaźnikowej nie można w żadnym wypadku czyścić, za pomocą sprężonego 
powietrża, natomiast może być czyszczona za pomocą specjalnych odkurzaczy. 
Czyszczenie styków przekaźników ć 

Przed rozpoczęciem czyszczenia przekaźnika należy wsunąć płytki izolacyjne pomiędzy 
różne rzędy przekaźników, aby uniknąć spadania kurzu z jednego przekaźnika na następny 
rząd przekaźników. ix 


Do czyszczenia przekaźników należy stosować przede wszystkim drobny pędzel za pomocą 
którego ściąga się kurz z cewki przekaźnika, zwory itp. 

Styki przekaźników powinny być przede wszystkim czyszczone za pomocą zwykłego papie- 
ru, który przeciąga się kilkakrotnie między stykami. Tego rodzaju czyszczenie powinno być 
wystarczające w większości przypadków. 


Jeżeli pył cementowy lub inny „ostry” pył trwale osiadł na stykach przekaźnika, czyszczenie 
za pomocą papieru nie jest wystarczające, styki należy wówczas czyścić za pomocą pilnika 
diamentowego. 3 


W celu oczyszczenia styków za pomocą pilnika diamentowego należy wprowadzić go mię- 
dzy styki, po czym wciska się zworę i czyści powierzchnię styków. 


Pilnik przeciąga się do przodu i do tyłu kilkakrotnie, przy czym należy go również obracać, 
aby styk przekaźnika był nieco zaokrąglony. 


6.2. Konserwacja styczników 


Dane techniczne styczników K1-1P, K3-1P i EF100L 


Typ stycznika K1-1P K3-1P EF100L 
Prąd znamionowy 10A 40A 100A 
Maks. znamionowe napięcie pracy 500 V 660 V 660 V 
Napięcie wzbudzenia 48VW=" "FLAG VR 50 V= 
Maks. prąd załączania 480 A 

Maks. prąd wyłączania 400 A 

Maks. moc silnika (380 V) 4 kW 20 kw 54 kW 
Trwałość łączeniowa przy obciążeniu silnikiem 2-105 1,5: 10% 
Trwałość mechaniczna 10-10 10-10% 


Konserwacja i czyszczenie zestyków 
Po dokładnym oczyszczeniu stycznika z kurzu i brudu należy sprawdzić wielkość szczeliny 
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_ można szukać za pomocą jazdy dźwigu i podczas ruchu obserwować działanie przekaźni- A 


1 
- 
i 


Czarny, trudny do usunięcia, 'nalot na stykach wskazuje na a obechożć przewodzących tlen-- 
ków srebra. Nalotu tego nie musi się usuwać. Jeżeli zużycie styków mierzone szczeliną do- 
ciskową jest mniejsze od dopuszczalnego, należy po sprawdzeniu sprężynowania części 
uginających się przystąpić do czyszczenia powierzchni. 


XA największą ostrożnością usunąć z części stykowych krople roztopionego i stwardniałego 
metalu oraz oczyścić miejsca obtopienia. 

„Jeżeli w stykach wytworzyły się głębokie kratery za ima jące Wos niż 30% powierzchni ro- 
” boczej, styk powinien zostać wymieniony. t 


Należy unikać piłowania styków, ponieważ powierzchnia stykowa w różnych typach stycz- 
ników jest różnej grubości i piłowanie mogłoby ją całkowicie zetrzeć, co poważnie pogor- 
szyłoby właściwości styku. Dlatego nie wolno piłować styków dla osiągnięcia powierzchni 
bez wżerów. Pilnikiem pozwala się usuwać jedynie | z swkąh i wybrzuszenia ponad fab- 
ryczną powierzchnię styku. 


6.3. Ustawienie silnika w zespole napędowym 


Jeżeli zaistniała konieczność demontażu układu napędowego i ponownego ustawiania sil- 

nika, należy zachować następujące warunki: 

— luz między połówkami sprzęgieł powinien wynosić około 2 mm i pozwalać na osiowe 
przemieszczanie się wirnika bez styku obu połówek; 

— dopuszczalne przesunięcie promieniowe osi obu połówek sprzęgła nie powinno ołade 
czać 0,05 mm; 


— odchyłka odległości między połówkami sprzęgła, mierzonej na wysokości powierzchni 
hamulcowych nie powinna przekraczać poniższych wartości; 


X1 
Silnik SBJDCe . ls2 max 
5,5 kW 0,10 mm 
5,5/1,35 kW 0,15 mm 
8/2 kW 
10/2,5 kW 0,2 mm 
12/2 kW 


— układ napędowy po zmontowaniu nie powinien wykonywać wyczuwalnych drgań pod- 
czas ruchu silnika; 

— jeśli drgania wzmagają się podczas pracy układu, ustawienie współosiowości należy 
przeprowadzić po ustaleniu się temperatury pracy; 

— luzy tulei sprzęgłowych względem tarczy reduktorowej nie powinny powodować sły- 
szalnych stuków podczas pracy silnika; 

— po miesiącu pracy sprawdzić i ewentualnie skorygować ustawienie silnika; 

— regulację wzniosu silnika względem reduktora przeprowadzić za pomocą podkładek se- 
lekcyjnych. 


6.4. Ocena zużycia lin dźwigowych 


Liny powinny być regularnie i starannie kontrolowane. Należy szczegółowo badać liny na 
całej długości, obcinać pęknięte końce drucików, a po stwierdzeniu, że ilość pękniętych 
drucików wzrasta liny należy zakwalifikować do wymiany. 
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wytyczne oceny zużycia lin -alowych podaje” norma BN- 75/2118-01*. 
Do oceny zużycia lin należy przyjąć następujące kryteria: . 


— kryterium liczby pękniętych drucików polegające na określeniu liczby 


pękniętych drucików na odcinku kontrolnym wynoszącym 30 średnic liny, jako przejawu 
zmęczenia liny — dopuszczalna liczba pękniętych drucików 8-16 dla lin przeciwzwitych, 
4-8 dla współzwitych. 


Jeśli liczba pęknietych drucików osiągnie dolną granicę, należy zwiększyć kontrolę lin, 
a w przypadku przekroczenia górnej granicy pękniętych drucików linę należy zakwalifi- 
kować do wymiany; 


kryterium starcia zewnętrznego 

W przypadku stwierdzenia starcia zewnętrznego drucików należy zmierzyć najmniejszą 
grubość pękniętego drutu (po uprzednim jego oczyszczeniu). Jeśli powierzchniowe star- 
cie wynosi od 10-30% średnicy drucika, wtedy dopuszczalną ilość pękniętych drucików 
należy zmniejszyć o 15-50%. ć 

Dla powierzchni przekrojów drucików mniejszej o 40%, gdy spłaszczenia splotek i druci- 
ków stykają się, linę należy wymienić; 


kryterium korozji zewnętrznej 
Jeśli powierzchnie drucików są utlenione i chropowate należy zwiększyć kontrolę liny, 
a w przypadku silnej korozji i występowania rozluźnienia drutów linę należy wymienić. 


Ponadto linę należy wymienić w przypadku: 


stwierdzenia pęknięcia w jednej splotce liny ponad 70% „maż? drucików na odcinku 
30 średnic, L 

stwierdzenia zmniejszenia sprężystości w linie (objawy: zmniejszenie średnicy liny, wy- 
dłużenie liny, brak naturalnych rowków na styku splotek), 

deformacji liny (falistości, deformacja w kształcie kosza, wyciśnięcie splotki lub druci- 
ków, miejscowe zmniejszenie lub zwiększenie się średnicy liny, spłaszczenie, załamanie, 
zagięcie), 

łącznego występowania czynników kwalifikujących linę do wymiany. 


* Norma BN-75/2118-01 dotycząca wytycznych oceny zużycia lin stalowych zastosowanych w dźwignicach została 


uznana przez KDO jako słuszna w odniesieniu do lin zastosowanych w dźwigach pionowych. 
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Jed przyczyn hałaśliwej pracy przeciwwagi może e poosiowy e pierścieni dystan- 
sowych na sworzniu wahaków. 

Metodą zlikwidowania tego luzu jest unieruchomienie pierścieni na tym sworzniu za po- 
mocą np. taśmy izolacyjnej. 


Drugą przyczyną głośnej pracy przeciwwagi jest często płaskownik mający możliwość 
drgań w otworach klocków przeciwwagi. Płaskownik można unieruchomić klinami drew- * 
nianymi w otworze górnego klocka. 


* * z 
Trzecim źródłem hałasu mogą być klocki o nierównej powierzchni, któ ra staje się przyczyną 
powstawania drgań w czasie ruchu przeciwwagi. Klocki należy unieruchomić przez włoże- 
nie między nie np. drewnianych klocków lub przekładek gumowych. 


7. MATERIAŁY TECHNICZNE SZCZEGÓLNIE POTRZEBNE DO KONSERWACJI DŹWI- 
GÓW 


7.1. Schematy elektryczne 


Schematy elektryczne ideowe i montażowe są podstawowym dokumentem, umożliwiają- 

cym: ; 

— skontrolowanie zgodności wykonanej instalacji, maszynowni, szybu i kabiny z doku- 
mentacją, 

— szybkie wyszukiwanie i zlokalizowanie usterki, 

— sprawdzenie, czy dźwig realizuje program jazdy zgodnie z zaprojektowaną automatyką 
na schemacie, 

— skontrolowanie według strony „O'' schematu, czy wszystkie niezbędne dokumeniy 
(schematy) znajdują się w maszynowni. 

Budowa i części składowe schematu elektrycznego 

Schemat ideowy 

Schemat ideowy jest podstawową częścią dokumentacji alektiiEżnój. ponieważ określa 

jednoznacznie sposób rozwiązania automatyki danego systemu sterowania. 

W schemacie ideowym, w sposób przejrzysty, są narysowane i wyodrębnione obwody 

funkcjonalne takie, jak: kopiowania ruchu kabiny, rejestracji wezwań i dyspozycji, kontak- 

tów bezpieczeństwa, przekaźników kierunkowych, obwodu siłowego, RH i inne 

w zależności od stopnia zautomatyzowania układu. 


Schemat ideowy jest jedynym dokumentem, za pomocą którego można w sposób iż 
i prawidłowy zlokalizować miejsce uszkodzenia w części elektrycznej sewe 


Znajomości schematu ideowego wymaga się przede wszystkim od kansórwatorówi grupy 

dokonującej uruchomienia i regulacji dźwigu. 

Specyfikacja aparatury: 

— do każdego schematu ideowego danego systemu sterowania wykonywana jest specyfi- 
kacja aparatury, stanowiąca nierozłączną część schematu i mająca nrE11..., E12...,E13..., 
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> wszystkie aparaty siektrycznó znajdułąióć zastosowanie w schemacie ideowym są po- E 
numerowane wg następującej zasady: 
1 do 30 — aparaty umieszczone w maszynowni z wyłączeniem tablic sterowych; 
31-100 — aparaty zainstalowane w kabinie lub na kabinie; 
101 do 200 — aparaty zainstalowane w szybie; 
201 do 490 — wyposażenie tablicy stycznikowej; 
491 do 999 -- wyposażenie tablicy przekaźnikowej; | 
— w kolumnie pierwszej specyfikacji podane są numery aparatów umieszczone w kolej- 
ności. 
Należy podkreślić, że jeżeli aparat o określonej funkcji występuje w kilku schematach 
- zawsze ma ten sam numer i nazwę; 
. — wkolumnie drugiej podane są liczby w odniesieniu do jednego dźwigu. Litera „t'” ozna- 
cza liczbę zmienną — odpowiadającą liczbie przystanków. 


- Przy sterowaniach grupowych aparaty przeznaczone do pracy grupowej w specyfikacji są 

wydzielone i podana liczba jest odniesiona nie do dźwigu, lecz do całego zespołu dźwigów 

(grupy); ć 

— kolumna trzecia i czwarta określa nazwę i typ aparatu; e 

— kolumna piąta podaje figurę. Na schemacie E1701-001 podane są układy elektryczne 
aparatów stosowanych w schematach z podaniem numeracji styków i końcówek podła- 
czeniowych (podana numeracja odpowiada numeracji umieszczonej: w schemacie 
ideowym, natomiast nie musi odpowiadać numeracji fabrycznej umieszczonej nadanym 
aparacie). 
W górnym lewym rogu układu elektrycznego aparatu umieszczona jest cyfra określająca 
figurę; 

— dalsze kolurnny podają, na jakich stronach schematu ideowego umieszczone są cewki 
i styki danego aparatu. 
Kreski poziome informują, ile styków danego aparatu nie zostało wykorzystanych 
w schemacie. 

Zestawienie zacisków i tabela połączeń E12..., E22..., E32.... 

Zestawienie zacisków podaje w kolejności wszystkie zaciski na tablicy stycznikowej dla da- 

nego systemu sterowania. 


Z prawej strony numeru podana jest liczba przewodów doprowadzonych do zacisku z FĘ 
działem, jakie przewody są połączone z góry i z dołu. 


, 

, 

W dalszej poziomej kolumnie podany jest adres, do jakiego aparatu i numeru styku jest 
podłączony przewód wychodzący z zacisku. | 
] 


Tabela połączeń zastępuje schemat montażowy tablicy przekaźnikowej. 

Wykonanie schematów montażowych w formie tradycyjnej dla skomplikowanych ukła- 
dów automatyki byłoby praktycznie niemożliwe. Zastąpienie schematu formą opisową ta- —_ 
beli ma szereg zalet, a mianowicie: j 
— prostota i mniejszy nakład pracy przy wykonywaniu dokumentacji, | 
— automatyczna kontrola prawidłowości połączeń przy produkcji tablic, | 
— wrazie odlutowania lub pęknięcia przewodu przy eksploatacji dźwigu łatwość zlokalizo- 

wania uszkodzenia za pomocą schematu ideowego i tabeli połączeń 
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Tabela połączeń skonstruowana jest na zasadzie opisu obwodu stanowiącego wspólny 
węzeł „jednakowy potencjał”. 
Koniec połączeń w danym obwodzie zaznaczony jest poziomą kreską. 


Tabela jednoznacznie określa kolejność połączenia z zaznaczeniem symbolu aparatu i nu- 
merem połączenia. 


Końcowe strony tabeli połączeń pokazują rozmieszczenie aparatury elektrycznej w skrzyn- 
kach montażowych. . 


7.2. Instrukcje techniczno-ruchowe 


Wszystkie podstawowe zespoły dźwigowe mają własne instrukcje techniczno-ruchowe. 


ITR zawiera opis konstrukcji i zasadę działania zespołu, konserwację zespołu, wykaz części 
szybko zużywających się i wykaz podstawowych rysunków konstrukcyjnych. 


Wykaz ITR załączono. 


7.3. Instrukcje 


W Kombinacie Dźwigów Osobowych istnieje wiele instrukcji o charakterze regulacji, wy- 
konania i odbioru, opisów technicznych. 


Wykaz przydatnych instrukcji w konserwacji dźwigów załączono. 
7.4. instrukcje użytkowania dźwigów 


W zależności od systemu sterowania, rodzaju drzwi przystankowych itp. istnieją różnice 
w tekstach instrukcji użytkowania dźwigów. 
Spis aktualnych instrukcji załączono. 


7.5. Opisy ryglowań drzwi przystankowych 


Wszystkie typy ryglowań mają opisy i schematyczne rysunki, obrazujące zasadę działania 
ryglowania. 


Opis ryglowania jest dokumentem przeznaczonym do umieszczenia w maszynowni dźwi- 
gu. 


Wykaz rysunków załączono. 
7.6. Dostawa materiałów uzupełniających do instrukcji konserwacji 
Kombinat Dźwigów Osobowych może dostarczać materiały techniczne w postaci instrukcji 


i dokumentacji konstrukcyjnej pod warunkiem, że materiały te będą zużytkowane dla po- 
trzeb eksploatacji, konserwacji i remontu dźwigów. 


ro 
© 


-— numeru Sbyzhcje dźwigu i i roku prodkieji 
— charakterystyki dźwigu: udźwig, prędkość, 

— numeru schematu sterowania, 

— numeru rysunku konstrukcyjnego jaki jest potrzebny lub instrukcji w przypadku niemoż- 
liwości określenia numeru rysunku należy podać nazwę i charakterystykę zespołu, dla 
którego potrzebne są .materiały techniczne oraz podać jakie. . 


8. PRAWIDŁOWY STAN DŹWIGU 


_8.1. Maszynownia : 


Pomieszczenia maszynowni powinny być suche, przewietrzne, zabezpieczone przed prze- 
marzaniem i wyposażone w oświetlenie elektryczne. Drzwi do maszynowni wraz z oścież- 
nicą muszą być obite blachą od wewnątrz lub stalowe oraz bezwzględnie zamykane na 
klucz. W maszynowni muszą być wywieszone na widocznym miejscu: schemat elektryczny 
ideowy i montażowy dźwigu, napis „Przed przystąpieniem do pracy przy dźwigu otworzyć 
wyłącznik główny” oraz instrukcja konserwacji i obsługi dźwigu. 


Na drzwiach maszynowni musi być napis „Osobom postronnym wstęp wzbroniony”. 


W maszynowni powinny się znajdować: 

— komplet wkładek topikowych bezpiecznikowych dla obwodu siłowego i sterowego oraz 
sygnalizacji i oświetlenia, ; 

— uchwyt izolacyjny typu Bm-u do wyjmowania i zakładania bezpieczników typu Bm, jeśli 
ten typ bezpieczników został zastosowany w rozdzielnicy dźwigowej, 

— ściskacz lin do zwiększania cierności między liną i kołem ciernym, 

— dźwignia do ręcznego pokręcania wciągarki w dźwigach 1,7 m/s i w dźwigach 1,0 m/s, 

i udźwigu 1000 kG, 

— dźwignia do przeprowadzania prób ogranicznika prędkości typu K1402, 

— dźwignia do odhamowywania hamulca przy zastosowaniu luzowników ELS3, 

— lampa przenośna na napięcie 24 V, 

— transformator bezpieczeństwa w przypadku zastosowania w tablicy stycznikowej i na 
kabinie gniazd na napięcie 220 V. 

Wciągarka wraz z silnikiem powinna być właściwie zamocowana na belkach nośnych, 

ustawionych na izolacji zabezpieczającej od wstrząsów i hałasu. Wciągarka powinna pra- 

cować cicho i bez drgań. W wannie olejowej wciągarki musi być odpowiednia ilość oleju, 

zapewniająca prawidłowość smarowania urządzeń mechanicznych w skrzynce przekład- 

niowej. Smarownice kapturowe muszą być napełnione odpowiednim smarem stałym. Wy- 

ciekanie oleju z wciągarki jest niedopuszczalne. W maszynowni powinien znajdować się 

zapas oleju w odpowiedniej ilości (1/2— 1 I) w gatunku, którym napełniona jest wciągarka, 

przeznaczony do uzupełnienia PoE) ubytków oleju we wciągarce w okresie mię- 

dzy wymianami. 

Stan zamknięcia i otwarcia wyłącznika głównego w maszynowni musi być wyraźnie ozna- 

czony „Z”i„O'”. 


talowane w szybie 8 pozakładane i przykręcone pokrywy. 


Drzwi przystankowe zamykają wejście do szybu i stanowią jeden z najważniejszych ele 
mentów dźwigowych. Stan drzwi przystankowych i związanych z nimi urządzeń decyduje 
o bezpieczeństwie pasażerów i dobrym funkcjonowaniu dźwigu. Ościeżnice drzwi przy- 
stankowych muszą być mocno osadzone w murze, aby nie mogły się ruszać nawet przy 
energicznym zamykaniu skrzydła drzwi. Skrzydło drzwi nie może ocierać o podłogę pode- 
stu, a rygiel elektromechaniczny musi bez zacięć wsuwać się w skrzydło drzwi przy wcią- 
gnięciu krzywki ruchomej. Okienka kontrolne w drzwiach przystankowych muszą być całe 
i przezroczyste. 


Przy zaryglowanych drzwiach odciąganie drzwi za uchwyt nie może powodować rozwiera-- Ę 
nia kontaktu drzwiowego. Kontakt drzwiowy nie może spełniać roli odboju. Należy na bie- 
żąco uzupełniać brakujące korki, zakrywające otwory do odryglowywania drzwi z zewnątrz 


Na skrzydle drzwi wychylnych lub gilotynowych i obok drzwi automatycznych powinna e 
umieszczona odpowiednia tabliczka informacyjna. 

Przy czyszczeniu drzwi i malowaniu należy zabezpieczyć kontakt drzwiowy przed ceka 
dzeniem lub zamalowaniem styków. > zi : 


Należy sprawdzić, czy wyłącznik dźwigu na podstawowym przystanku jest zamknięty, 
umieszczony za szybą i czy nie jest zasłonięty. 


8.3. Kabina dźwigu A 


Kabina dźwigu powinna być sprzątana na bieżąco. Zabrania się użytkowania dźwigu z nie- 
czynnym oświetleniem lub uszkodzonym kloszem oświetleniowym. Należy zwracać 
uwagę, czy łączenia boków kabiny oraz połączenia z dachem nie zostały uszkodzone. 
Usterki usuwać na bieżąco. 


Sprawdzać, czy w każdej kabinie dostosowanej do przewozu osób znajduje się czytelna in- 
strukcja użytkowania dźwigu o właściwej treści dla danego typu dźwigu. 


9: WYKAZY DOKUMENTÓW PRZYDATNYCH W EKSPLOATACJI I KONSERWACJI 
DŹWIGÓW 


s 


9.1. Wykaz instrukcji użytkowania dźwigów produkcji KDO (wg J14-075) 
Instrukcja nr 27 
Dźwig osobowy, sterowanie normalne N, drzwi przystankowe wychylne zwykłe 


Instrukcja nr 28 
Dźwig osobowy, sterowanie normalne N, drzwi przystankowe półautomatyczne 


Instrukcja nr 29 że 
- Dźwig osobowy, sterowanie zbiorcze w dół KN, demi i przystanków półautomatyczne 


_lnstrukcja nr 30 

Dźwig osobowy, sterowanie zbiorcze dwukierunkowe K, drzwi przystankowe półautoma- 
tyczne 

Instrukcja nr 31 

Dźwig osobowy, sterowanie zbiorcze dwukierunkowe K, drzwi przystankowe automaty- 
czne 

instrukcja nr 32 


Dźwig osobowy, sterowanie iczą -zbiorcze dwóch dźwigów KV, drzwi przystankowe 
automatyczne 


Instrukcja nr 33 

Dźwig szpitalny, sterowanie normalne N z sygnalizacją przywołania, drzwi przystankowe 
wychylne zwykłe 

Instrukcja nr 34 

Dźwig szpitalny, sterowanie wewnętrzne W z sygnalizacją przywołania, drzwi przystan- 
kowe wychylne zwykłe 

Instrukcja nr 35 

Dźwig meblowy, sterowanie normalne N, drzwi przystankowe półautomatyczne 


instrukcja nr 36 

Dźwig meblowy, sterowanie zbiorcze w dół KN, drzwi przystankowe półautomatyczne 
Instrukcja nr 37 

Dźwig towarowo-osobowy, sterowanie wewnętrzne z sygnalizacją przywołania W, drzwi 
przystankowe wychylne zwykłe 

Instrukcja nr 38 

Dźwig towarowy, sterowanie zewnętrzne Z (2 przystanki) drzwi przystankowe wychylne lub 
gilotynowe. 

Instrukcja nr 39 

Dźwig towarowy, sterowanie zewnętrzne Z (z przystankiem dyspozycyjnym), drzwi przy- 
stankowe wychylne lub gilotynowe 

Instrukcja nr 40 ż 

Dźwig osobowy, sterowanie grupowo-zbiorcze dwóch dźwigów KV, drzwi przystankowe 
automatyczne, płytki dotykowe zamiast przycisków, lampa przeciążenia kabiny 
Instrukcja nr 41 

Dźwig osobowy, sterowanie przyciskowe przestawne, drzwi półautomatyczne (E1001) 
Instrukcja nr 42 

Dźwig osobowy, sterowanie zbiorcze dwukierunkowe K, drzwi przystankowe automatycz- 
ne, możliwość wypięcia wezwań i dyspozycji pomiędzy przystankiem 1-11 
Instrukcja nr 43 2 


Dźwigi szpitalne, sterowanie grupowo-rozdzielcze V = 1,0 m/s z drzwiami automatycz- 
nymi 
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ins 


trukcja nr 44 


Dźwigi szpitalne, sterowanie normalne, drzwi automatyczne 


ins 


Dźwig towarowo-osobowy okrętowy, sterowanie normalne z rejestracją dyspozycji w ka- 8 


binie 
"9.2. Wykaz opisów ryglowań drzwi przystankowych p 

DG1 — Drzwi gilotynowe małego dźwigu towarowego 

J14-139 — Ryglowanie drzwi gilotynowych typu K2517 dla małych dźwigów towa- 
rowych 

J14-184 — Instrukcja ryglowania drzwi K2555 dla małych dźwigów towarowych 

DZUA — Rygiel DZUA do drzwi szybowych dla dźwigów towarowych 200 kG 

J14-187 — Instrukcja ryglowania drzwi K2527, K2550, K2568, K2569 dla dźwigu 200 kG 
z drzwiami jednoskrzydłowymi 

J14-142 — Ryglowanie drzwi półautomatycznych 

J14-143 — Ryglowanie drzwi automatycznych 

DR10/0DB — Zamek bezpieczeństwa DR10 drzwi przystankowych dwuskrzydłowych . 

DR2(a) — Rygiel ręczny do drzwi dwuskrzydłowych 

DZUC — Ryglowanie dla nietypowych dźwigów towarowo-osobowych 

9.3. Wykaz instrukcji techniczno-ruchowych zespołów dźwigowych 
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trukcja nr 45 


-002 — Tablica stycznikowa K1513 

-003 — Tablica przekaźnikowa K1505 

-004 — Zespół silnika K1206 

-005 — Reduktor R-5 K1011 

-007 — Rama kabinowa K2204 

-009 — Drzwi automatyczne (kabinowe i szybowe) K2511 i K2521 
-011 — Fotoimpulsator elektryczny K3460 

-013 — Ogranicznik prędkości K1402 

-014 — Obciążka liny ogranicznika prędkości K2703 


'-016 — Prowadnice i mocowanie prowadnic dźwigów o prędkości 2,5 m/s 


-017 — Liny nośne i liny ogranicznika prędkości 

-018 — Zderzak sprężynowy 

-038 — Tablica stycznikowa K1533 

-040 — Reduktor R-4 K1012 

-041 — Rama kabinowa K2209 

-043 — Drzwi półautomatyczne 

-046 — Obciążka liny ogranicznika prędkości K2704 

-048 — Prowadnice i mocowanie prowadnic 

-055 — Rama kabinowa K2212 

-058 — Aparatura elektryczna K1542-001 (K1547+K1533) wg P1003-001 


? 
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"J12-029 
J13-010 
J14-017 


J14-038 
- J14-039 


J14-074 
J14-087 


- J14-090 
J14-093 
-J14-094 


J14-130 
J14-131 


- J14-140 


J14-152 
J14-153 


J75-053 


J75-070 
WT-39 


Instrukcja obsługi przedwoć Ric; zasilających śirikE dó pasa dwiężw OSO-- 
bowych ; 

Instrukcja obsługi silników prądu stałego do napędu dźwigów osobowych 
Reduktory ślimakowe. Tabela dopuszczalnych luzów międzyzębnych 
Regulacja krańcowych położeń dla napędu drzwi A: K2521-001, 
sterownik K3411-001 (drzwi lewe) _ ; 

Instrukcja regulacji hamulca K1301 

Regulacja i kontrola hamulca K1304-001 do wciągarki Loakskiożowaj 
Ustawienie i regulacja kontaktu pełnego obciążenia K2201-009 

Instrukcja regulacji układu hamulcowego reduktorów HSE 

Regulacja układu hamulcowego wciągarki P-100 

Opis i regulacja ogranicznika prędkości K1402 

Nastawienie'i próba działania aparatu chwytnego poślizgowego 

Dobór zakresów przekaźników AR RVP80 i 160 dla dźwigów 1,7 i 
2,5 m/s 

Instrukcja ustawiania liczników wezwań „w dół” . 

Instrukcja montażu hamulca wciągarki WRO K1017-001 

Instrukcja konserwacji i regulacji ramy z zawieszeniem sprężynowym i z apa- 
ratem chwytnym z kulą 

Instrukcja uruchomienia dźwigu 2,5 m/s 

Opis, montaż i konserwacja hamulca stożkowego wciągarki WR-3 

Instrukcja wprowadzająca nowy przełącznik do sterowania napędu az; 
automatycznych j 

Instrukcja regulacji i konserwacji ram kulowych 


- Karta pomiarowa dźwigów z aparatem kulowym 


Uruchomienie i regulacja dźwigów 1,7 m/s 
Instrukcja regulacji drzwi automatycznych 


Wykonanie, montaż i regulacja ram z chwytaczami natychmiastowego dzia- 
łania 


9.5. Wykaz instrukcji o charakterze warunków technicznych 


J14-010 
J14-012 
'J14-020 
J14-023 
J14-033 


J14-085 
J14-141 


_ J20-030 


| J20-026 


Ogranicznik prędkości K1401 dla prędkości 1-2,5 m/s 

Prowadniki rolkowe kabinowe i przeciwwagowe 

Warunki ustawiania i kontroli prowadnic 

Zderzaki hydrauliczne 

Instrukcja montażu i regulacji amortyzatorów drzwi półautomatycznych na 
stanowisku próbnym 

Zderzaki hydrauliczne 

Instrukcja sprawdzania aparatów K1547-009 wg P1003-003, K1533-001 wg 
E1301-027 

Warunki techniczne wykonania i odbioru drzwi przystankowych K2505 i K2506 
Warunki techniczne wykonania i odbioru wciągarki WRO. 


-_ J14-075 
| J14-088 
J14-127 
J14-147 
J14-148 


-_ J14-156 
_J14-177 


Przeznaczenie przekaźników sterowaniach g S-00a razi 
- Instrukcja użytkowania telefonów przy montażu, konserwac cj 
_ „dźwigów o prędkości V = 1,7i2,5m/s i 
- Warunki techniczne instalowania telefonów 
— Informacja dotycząca szczelności i smarowania reduktorów R4 i R5 
— Wykaz instrukcji użytkowania dźwigów produkcji ZUD (KDO) 
Podstawowe warunki użytkowania dźwigów szpitalnych 
Badanie oporności izolacji obwodów względem ziemi 
Instrukcja podłączania sterownika 
— Instrukcja smarowania dźwigów szybkobieżnych 
— Badania oporności izolacji obwodów względem sterowania elektrycznego 
— Opis działania drzwi automatycznych 


SPIS TREŚCI 


1. EAP program produkcji elektrycznych dźwigów pionowych w Kombinacie 
-Dźwigów Osobowych OSA 


Rejestracja, odbiór i badania okresowe dźwigów 
_ Eksploatacja dźwigów 
Konserwacja dźwigów 


8 Przykłady najczęściej ROA usterek w pasa dźwigów 
 isposoby ich Moc 
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